Manewrowanie jachtem

Kotwiczenie pod
zaglami i na silniku

Kotwiczenie pod

zaglami i na silniku

Stawanie na kotwicy otwiera nieograniczone mozliwosci

poznawania nowych miejsc, cho¢ zamiast niego zbyt czestos .

wybiera sie postdj w przystani. Kotwiczenie to jednak wazny

element zeglarstwa, o ktérym nie nalezy zapominac.

czasach, gdy nie byto marin,
stawanie na kotwicy bylo ru-
tyna i nikt nie myslat o innych

mozliwosciach. Ta zasada nadal obowig-
zuje wsrod zeglarzy oceanicznych. Tym-
czasem wsrdd tych, ktorzy maja wybor,
obserwuje coraz wieksza nieche¢ do ko-
twiczenia.

Prébowalismy niedawno z zona podsu-
mowag, ile nocy spedzilismy na kotwicy.
Przestali$my liczy¢, gdy suma stala sie
czterocyfrowa. Na palcach jednej reki
moge zliczy¢ przypadki, kiedy wleklismy
kotwice, 1 jeszcze zostanie mi palec lub
dwa w zapasie. Bardzo rzadko stawalismy
na wiecej niz jednej kotwicy, a wachty ko-
twiczne trzymali$my moze sze$¢ razy.

Stawanie na kotwicy otwiera nieogra-
niczone mozliwo$ci poznawania nowych
miejsc. Zal byloby straci¢ takie okazje
z powodu nieuzasadnionych watpliwo-
$ci. Jedli ma sie dobrze wyposazony jacht
i stosuje sie zasady dobrej prlaﬁtyki mor-

skiej, jest to czesto bezpieczniejsze, niz
korzystanie z muringu nieznanej jako$ci.
Tak samo kolysanie si¢ w przytulnej koi
za solidng ostong od wiatru jest daleko
lepsze, niz stanie burta przy nabrzezu,
gdy dmie na ciebie wicher.

Stawanie na kotwicy pod zaglami i na
silniku jest waznym elementem sztu-
ki manewrowania jachtem. Niestety ta
umiejetno$¢ zanika wraz ze wzrostem
liczby marin. Po naszych wyczynach
w cumowaniu do boi pod zaglami (patrz
wyzej), Steve Osgood rwat sie do szlifo-
wania umiejetno$ci kotwiczenia swoim

jachtem ,,Cicada” typu Contessa 28. A ja -

bylem gotéw do pomocy.




Dobry osprzet kotwiczny Rodzaje dna

Widziatem juz jachty wyposazone standardowo przez budowniczych
w tak zatosny sprzet do kotwiczenia, ze réwnie dobrze mogli uzy¢
haczyka na dorsze i taricuszka od sptuczki.

Na podstawie mojego doswiadczenia mozna przyjac jako
praktyczng zasade, ze dla zeglugi Sredniego zasiegu ciezki jacht
trzydziestodwustopowy potrzebuje trzydziestopieciofuntowej kotwicy
CQR (lub réwnowaznej) i co najmniej 50 metréw taricucha 3/8 cala.
Mozesz zastosowac te proporcje do swojej fodzi, a jesli inny autorytet
podpowie Izejszy zestaw, potraktuj to z rezerwa. Nie uczestniczytem
w zadnych testach, nie rozwazatem naukowo tego zagadnienia, ale
widziatem wiele jachtéw wlokacych kotwice i wiem, ze mdj zestaw
gwarantuje spokojna noc, nawet gdy nad gtowa ryczy sztorm.

Ograniczeniem dla jachtéw o matej wypornosci jest ciezar
faricucha. Dlatego musza one uzy¢ znacznie dtuzszej liny kotwicznej
z odcinkiem taricucha na,roboczym”koncu, zeby utrzymac kotwice
na dnie i zapobiec przecieraniu sie liny. W kwestii $rodka ciezkosci od
ponad stu lat obowiazuje wsréd projektantéw jachtéw aksjomat, ze
powinien by¢ skupiony gdzie$ w okolicach srodka kadtuba. Jednak
wspotczesni producenci czesto nie zostawiaja nabywcom wielkiego
wyboru i umieszczaja taricuch w komorze na dziobie. W efekcie trzeba
sie pogodzic z tym, ze jego zapas jest niewystarczajacy. Nic wiecej nie
powiem...

Oprécz dobrego osprzetu kotwicznego i ostonietego kotwicowiska,
trzecim czynnikiem gwarantujacym bezpieczne kotwiczenie jest
rodzaj dna. W zaleznosci od podtoza pewne kotwice s lepsze od
innych, ale obowiazuje jedna czy dwie prawdy uniwersalne.

Zadna kotwica nie trzyma dobrze na kamieniach i koralu, chyba
ze tapa kotwicy chwyci przypadkowa szczeline w skale. Wtedy
prawdopodobnie nigdy jej nie odzyskasz. Obecnos¢ wodorostéw,
a zwiaszcza brunatnic, to zta wiadomos¢. Niewiele jachtow
uzywa duzych kotwic admiralicji, a tylko takie potrafig skutecznie
przebic sie przez brunatnice. Mate jak zabaweczki kotwice
admiralicji sprzedawane jako kotwice zawozne nadajg sie tylko do
powieszenia na $cianie w pubie.

Niezaleznie od tego, jaka kotwice wybierzesz, musisz
znalez¢ odpowiednie dno do jej zakopania. Czysty
piasek, mut (nie za miekki) nadaja sie
idealnie. Najlepsza jest glina. Przydatne
informacje znajdziesz na mapie.
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Typy kotwic

Doskonata do przechowy- =
wania ze wzgledu na

sktadane ptasko tapy. \
Najlepiej trzyma w piasku. \ ¥
Czesto uzywana jako /D
kotwica zawozna.

)

=

Oryginalny produkt jest
odkuwany. Doskonale
trzyma na kazdym rodzaju
dna, za wyjatkiem gestych
wodorostéw.

-

A

KOTWICA
DANFORTHA

N KOTWICA <& Zaprojektowana jako
DELTA samozwalniajaca sie,
szybko zyskata doskonalq

reputacje. Wielu preferuje
!—7’ ja jako kotwice dziobowa.
/

2

Jej ostre pazury > KOTWICA o)
doskonale przebijajq sie ADMIRALICJ
przez wodorosty, &
by zakopac si¢ w piasku ‘§

lub mule pod nimi.

Podczas skladania nalezy

po wodorostach.

S
Samozwalniajaca sie,
zawsze gotowa do
wydania z rolki na dziobie.
Wzgledna nowos¢, ale ma

juz grono zdeklarowanych
zwolennikoéw.

KOTWICA
FORTRESS

KOTWICA wyjaé poprzeczke.
<@ podobna do Danfortha,
ERITTANY réwniez sktada sie na KOTWICA
ptasko. Moze slizgac sie BRUCE'A <= Opracowana na potrzeby

platform wiertniczych,
doréwnuje kotwicy CQR.

Jest jednak trudniejsza do
przechowywania ze wzgledu na
brak elementéw ruchomych.

KOTWICA
SPADE

>

N

< Lekka odmiana kotwicy
Danfortha. Mozesz wzig¢
ja pod uwage, jesli masa
kotwicy ma dla ciebie
znaczenie.

7

Dtugosc tancucha

WLASCIWA PROPORCJA

Gdy fancuch jest ciezki,
kotwica solidna, a dno
dobrze trzyma, wystarczy
stosunek 3:1.

Trwaja niekonczace sie dyskusje, ile faricucha
wydac przy kotwiczeniu. W praktyce
wszystko zalezy od okolicznosci.

Gdy tancuch jest ciezki, kotwica solidna,

a dno dobrze trzyma, wystarczy stosunek

3:1 - koniecznie z uwzglednieniem skoku

ptywu! Wielu fachowcoéw zaleca stosunek 4:1.
Ma to sens przy silniejszych wiatrach, lecz
sam przekonatem sie, ze 3:1 w zupetnosci
wystarcza. Chyba, ze mamy zbyt lekki osprzet
kotwiczny. Jedli spodziewasz sie silnego
wiatru, im wiecej wydasz faricucha, tym lepiej.

Nylonowa lina

wymaga 7:1, zeby /
dac pewnosc
kotwiczenia.

Nylonowa lina musi spetni¢ warunek 7:1,
zeby da¢ pewnos¢ kotwiczenia. Oczywiscie
zupetnie nie ma znaczenia, co zastosujesz,
jesli caty zestaw kotwiczny splatany spadnie
na dno.




Wkopywanie kotwicy na silniku

Takie same zasady, jak podczas cumowania,
obowigzuja przy stawaniu na kotwicy na
silniku. Podejdz pod prad lub pod wiatr, pod
takim katem, pod jakim przewidujesz, ze
ustawi sie jacht, gdy skonczysz manewr.
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,Cicada” jest wyposazona w doskonaty N %:
osprzet kotwiczny. Poniewaz jednak nie Q 'é"
ma windy kotwicznej, Steve przygotowat 5 f;,
w zwojach tancuch w proporcji 3:1 do )
gtebokosci wody (trzykrotna gtebokosc). 3 ¢:';'
Nastepnie, we wiasciwym miejscu, opuscit !_"g
kotwice i dat zna¢, kiedy opadta na dno na ; Q.

(=

gtebokosci 5 metréw. Wigczytem silnik matg
wstecz, a Steve wydat reszte taricucha w linii
prostej przed dziobem. Wtedy wrzucitem
luz, zeby jacht sitg bezwtadu wstepnie
zakopat kotwice.

Kiedy tylko poczutem, ze dziéb tédki
szarpnat taricuchem, wtaczytem ponownie
silnik wolno wstecz. Steve za$ obserwowat,
jak tanicuch pomatu sie wynurzat. Jeszcze
raz sie zanurzyt, kiedy kotwica mocniej
chwycita. | znéw sie zatrzymalismy.

Teraz zwiekszytem obroty silnika do ,pot
wstecz". M6j towarzysz obserwowat, czy

taricuch nie, skacze’, a ja patrzytem na Wyznacz sobie jakis nabieznik na trawersie, kiedy kotwica sie zakopie, zeby
nabieznik, ktéry znalaztem na trawersie. moc sie upewni¢, ze nie skacze.

Nabieznik nie rozjezdzat sie, z fordeku
zameldowano, ze wszystko jest w porzadku,
wiec zmniejszytem troche obroty silnika
i pozwolitem, zeby tédka powoli ruszyta (1)
ku kotwicy, pociggnieta opadajgcym
faricuchem.

Silnik odstawitem dopiero wtedy,
kiedy upewnitem sig, ze jacht stoi pewnie
i nie,skoczy” w strone kotwicy, placzac
tak starannie utozony przez nas na dnie
faricuch. Moglismy bezpiecznie spedzi¢ noc,
nie martwiac sie o nic.

WIATR ==

...pozwdl jachtowi podptynac ku
kotwicy, gdy pociagnie go taricuch
opadajacy do naturalnego zwisu.

Rwanie kotwicy na silniku

Wystarczyto [ 48
wiaczyc¢ silnik

Zamiast wypruwac sobie zyty, zeby wyrwac
kotwice, skrocilismy najpierw tancuch, ile

byto mozna, potem zas wigczylismy silnik calg wstecz,
cafa wstecz. Kotwica puscita gtadko, bez zeby wyrwaé
kotwice.

zadnych komplikacji. Gdybysmy ruszyli
do przodu, kotwica takze by puscita, lecz
fancuch porysowatby burte, a nawet
mogtby zaplatac sie w Srube. Znacznie
lepiej jest ruszy¢ do tytu.
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Stawanie na kotwicy pod zaglami

Wiatr zgodny z pradem lub brak pradu:
Poniewaz nie byto pradu, a powiat wiatr,
najlepszym sposobem zakotwiczenia pod
zaglami byto podejscie na samym grocie,
by zostawic¢ na fordeku miejsce do pracy
dla Steve'a. W praktyce taki manewr zawsze
niesie ryzyko, ze gdy jacht sie zatrzyma
i rzucisz kotwice, dziéb odpadnie od wiatru.
W skrajnym przypadku zagiel chwyci wiatr
i ktopot gotowy. Wyjsciem z tej sytuacji jest
zrzucenia grota w momencie, gdy rzucasz
kotwice. Jednak ten sposéb sprawdza sie
tylko przy silnym wietrze, bo ciezar
spychanego jachtu wystarczy, zeby zary¢
kotwice. Przy stabym wietrze ten manewr sie
nie uda. Zeby skutecznie zakopac kotwice,
trzeba pozeglowac do tytu.

Do wykonania tego manewru dobrze
jest miec trzyosobowa zatoge, ale my
musieli$my dac sobie rade we dwoch.
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Kotwiczenie pod
zaglami i na silniku

POWYZEJ: Steve opuszcza kotwice, a sternik luzuje szot grota,
Kiedy znalezlismy sie w linii wiatru, Steve zeby wypchnaé¢ bom na wiatr. PONIZEJ: Tom trzyma bom
opuscit kotwice, a ja skoczytem i wystawitem  wypchniety na wiatr, zeby, Cicada” troche sie cofneta.

grot na wiatr, wypychajac mocno bom.
Gdybym byt w stanie dosiegna¢ do rumpla,
moglibysmy pozeglowac¢ do tytu. A tak
musiatem nieprzepisowo, skaczac jak diabetek
z pudetka, obstuzy¢ i bom, i rumpel. Na !
koniec musielismy jakby zmieni¢ hals, ale Grotzagiel
zaraz potem Steve zameldowat szarpniecie WVPC,hnietV
tancucha, sygnalizujace, ze kotwica chwycita. na wiatr
Nabiezniki nie zmieniaty potozenia, wiec
moglismy nastawic czajnik.

Wiatr przeciw pradowi: Niestety, nie
moglismy tego przecwiczyé. Gdybysmy
mogli to zrobi¢, najpierw zrzuciliby$my
grot i ptynelibysmy pod prad pod przednim -
zaglem, wyluzowujac, by kontrolowac : R

predkos¢ nad dnem. Gdyby$my nie mogli sie ! 2 YA .‘ W ada et Yk -
zatrzymad, zwinelibysmy fok i wytracilibysmy . : —t—pm _‘/'
szybkos$¢ pod samym takielunkiem. Po
zatrzymaniu jachtu rzuciliby$my kotwice

i wydawalibysmy fancuch, cofajac sie niesieni
pradem. Przy wietrze pod prad trzymanie
kotwicy jest niepewne, dlatego trzeba
uwaznie obserwowac nabiezniki, dopoki prad
sie nie obrdci i sytuacja sie nie wyklaruje.

STAWANIE NA KOTWICY
POD WIATR | PRAD 4
S

WIATR ==

Zwin genue
PRAD ausmp-

—_ / ‘;: = Reka dla
(-.— /.Tl';j—— 7 ‘Ij—‘ —1 ) bomu, stopa

> ~ na rumplu,
e . . -~ - -0 . gdy,Cicada”
Rzuc kotwice, gdy Wypchnij grot na Kotwica trzyma segluje do
jacht sie zatrzyma wiatr i ptyn do tytu - zrzuc grot tyhu

44



Podnoszenie kotwicy pod zaglami

Schodzenie z kotwicy pod zaglami

= Postaw grot
¢ \? i wyléz rumpel.
Wybierz grot i poczekaj,
¢ . Q'\\\J az dziéb odpadnie od wiatru.
WIATR ==
(1]
» Zréb zwrot przez sztag,
A gdy tancuch sie naprezy
\}/ i wybierz luz taricucha.

Nie byto pradu, wiec jacht lezat
dziobem pod wiatr. Dlatego
bez probleméw postawilismy
grot, zanim przystapilismy do
podniesienia kotwicy. Byto
mato prawdopodobne, ze
dostaniemy wiatr z tytu, co by nam
pomieszato szyki, wiec niczym
nie ryzykowalismy.,Cicada” nie
ma windy kotwicznej, zatem nie
moglismy po prostu podciaggna¢
sie do kotwicy, wyrwac jej
i odptynac. Teoretycznie wiatr
byt na tyle staby, ze Steve bytby
w stanie podciggna¢ nas do
kotwicy, ale trawilismy jeszcze
wspaniaty lunch, wiec wolelismy
uzy¢ zagla.

Grot byt mocno wybrany
i czekalismy, az jacht odpadnie na
tyle, zeby wiatr wypetnit zagiel.
Wtedy wychylitem rumpel na
nawietrzna i, Cicada” ruszyta
z miejsca w bok od kotwicy.

Powtarzaj ten manewr
- uwazaj na palce!

Kotwica powinna puscic,
gdy jacht bedzie przeptywat
nad nia.

Po kilku sekundach faricuch
naprezyt sie, jacht zaczat skrecac
trzymany taficuchem, a ja
pomogtem mu w tym sterem.
Na nowym halsie Steve szybko
wybrat luz faricucha, ile dato
rade, i przytrzymat taricuch.
Nastepnie powtdrzylismy manewr.
Wystarczyly trzy zwroty, zeby
,Cicada” pozeglowata wprost
nad kotwica i gtadko wyrwata ja
z dna. Ten sposéb sprawdza sie
takze przy silnym wietrze, nalezy
tylko uwazac na palce, pracujac
na fordeku!

Przy wietrze przeciw pradowi
mogtoby by¢ konieczne wyrwanie
kotwicy bez zagli, a nastepnie
rozwiniecie genui, kiedy kotwica
pusci dno.

Steve przygotowuje sie do wybierania tancucha, gdy jacht
zaczyna ptyna¢.

Steve mocno trzyma tancuch, gdy, Cicada” zegluje nad
kotwica, zeby ja wyrwac.

Dobrze wyposazonemu zeglarzowi stawanie na kotwicy na silniku
albo pod Zzaglami nie stwarza probleméw. Dobry osprzet kotwiczny,

odpowiednie miejsce kotwiczenia i nalezyta starannosc¢ przy
kotwiczeniu zapewnia zatodze spokojna noc.

wiajydel sjuemoimaue|y

nyjiujis eu | jwe|bez

45

pod a1uazoimioy|



