FASTNET RACE 1979
Wyscig Fastnet rozpoczat si¢ w sobote 11 sierpnia o godzinie 11.30
dla grupy Admiral’s Cup przy umiarkowanym wietrze. Trasa przebie-
gata z linii startu wyznaczonej przez nabieznik w Royal Yacht Squadron
w Cowes. Nastepnie zachodnie wyjscie z Solent — The Needles, przyladki
Bill of Portland, Start Point, Lizard Point; Fastnet Rock na Morzu Irlandz-
kim i powr6t na linie mety w Plymouth.
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Razem okoto 605 mil morskich. 303 jachty podzielone na klasy
zgromadzity si¢ na linii startu pomiedzy Cowes a East Bramble — boja
ograniczajaca mielizne na podejsciu do portu Southampton. Kolejne
wystrzaty z zabytkowych armatek startowych, pamietajacych by¢ moze
Francisa Drake’a, przed RYS Zegnaty kolejne grupy jachtéw zmierzajace
do zachodniego wyjscia z ciesniny Solent. Grupa jachtéw bioracych
udziat w Admiral’s Cup wystartowata na poczatku. W Kanale Angielskim
lub, jak wolg Francuzi, La Manche do sforsowania przy tym kierunku
wiatru byty trzy przyladki. Ostatnim byt Lizard Point. Trudno$¢ polegata
na tym, ze przy zachodnim wietrze czekato nas halsowanie pod brze-
giem. Pod brzegiem moglismy wykorzystywa¢ zmiany wiatru i zeglowac
bez fali. Jednak czekata nas przeprawa z pradem. Zjawisko pradéw pty-
wowych najwyrazniej byto wida¢ podczas forsowania przyladka Bill of
Portland. Ten przyladek byt wyjatkowo niebezpieczny. Karuzela jach-
tow po jego wschodniej stronie, tam gdzie nie docierat prad, a takze
prébujace szczescia nieliczne jachty, ktére chciaty przedosta¢ sie pod
przeciwny, silny 7-weztowy prad i staby wiatr na jego zachodnig strone.
O Swicie halsowaliSmy juz do nastepnego przyladka w bardzo silnej
mgle. Gdy zostawili$my za rufa Lands End — potudniowo-zachodni cypel
Anglii, zaczeto sie. Najpierw szalefistwo wiatrow z kilku przeciwnych kie-
runkéw. Pézniej krétkie chwile ciszy. Po godzinie czy dwdch orkiestra
zaczeta grac. Najpierw 40 weziéw wiatru, potem stopniowo 50, az wska-
z6wka predkosci wiatru zatrzymata sie nieruchomo na koricu analogowe;j
skali — 60 weztéw. Dwunastka Beauforta. W nawigacyjnej byt wyswietlacz
cyfrowy predkosci wiatru. Pierwszy taki w elektronice B&G, kt6ra zainsta-
lowano nam przed regatami. Przed p6tnoca pokazywat 70-80 weztéw.
Depresja baryczna byta taka, Zze w uszach gwizdafo. Wyswietlacz pokazat
maksymalnie 87 weztéw predkosci wiatru. Pietnastka w skali Beauforta!

,Gogus” z Krzyskiem i ,Marcysiem” walczyli dobra godzing ze zmiana
genuy nr 4 na sztormowego foka.

W nocy zobaczylismy w dole fali jakas tupinke. Nie wierzytem wtas-
nym oczom, ze jest ona tak nisko na dole. Zidentyfikowaliémy fran-
cuskiego ,Accanito”. Po chwili ,Accanito” znalazt sie nad nami
na olbrzymiej gérze wodnej. Patrzylismy w gére i chyba nikt si¢ nie
odezwal. Zreszta i tak nic nie byloby stycha¢. Z pozycji przypietego
pasami sternika wydawafo mi si¢, ze ogladam gérska scenografie, ktéra
sie porusza. Bez zapietych paséw utrzymanie si¢ na siedzeniu sternika
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bylo niemozliwe. ,Dziady” — mniejsze strome fale, ktére tworzyt wiatr
na gorach wodnych, miaty swoja dynamike i prébowaty wysadzi¢ z sio-
dta kolejnych sternikéw, ktérzy zmieniali sie w rytm skréconych wacht.
W srodku nocy byto juz tak zimno, ze rece kostniaty na kole sterowym.
Spadek temperatury w Srodku lata byt nagly i bardzo duzy. Nasze ubra-
nia sztormowe kupione chwile przed startem byly raczej letnie. A nawet
bardzo letnie. Nie byto nas sta¢ na cigzkie ubrania sztormowe, ktére
mieli chyba wszyscy z wyjatkiem polskiego teamu. Niska temperatura
okazata sie zabojcza dla wielu zatég.

Komunikaty na poktadzie trzeba byto wykrzykiwaé. Inaczej nie
docieraty do uszu. Wycie wiatru byto upiorne. W uszach gwizdato od
spadku cisnienia. Nie wiem, co bylo gorsze — przerazliwe wycie hura-
ganu czy spadki jachtu w doline kolejnej fali. ,Nauticus” stawat deba
prawie pionowo na szczycie gory wodnej, po czym spadat w mokrg
czarng dziure i czas tego spadania wydawat sie wiecznoscia. Kazdy, kto
wchodzit do $rodka ,Nauticusa”, ryzykowat kontuzje. Utrzymanie sie
w srodku czy chwile odpoczynku na koi byty prawie niemozliwe. Byty
to nieudane préby drzemki przerywane brutalnie przez nieregularng
maszyne do robienia koktajli, jaka stato sie wnetrze naszego jachtu.
Maszt z kilkumetrowym pancernym zagielkiem cigzkiej pogody spra-
wiat wrazenie, jak gdyby miat sie rozsypa¢ po kazdym spadku w czarng
przepasc.

Woijtek poszedt na dét do kambuza zrobi¢ cos cieptego. Zostat wtedy
moim bohaterem. Kisiel, ktéry wéwczas ugotowat, co byto nieprawdopo-
dobnym wyczynem, bede pamietat do korica zycia. Ciepty kisiel uratowat
nam zycie, kiedy padali§my z mokrego, lodowatego zimna. Zreszta tylko
kisiel mogt sie uda¢, bo przylegat do Scianek garnka... Nawet zrobienie
kanapki byto niemozliwe. Jak Wojtek utrzymat garnek na gazie, tego nam
nie powiedziat. Wszystko ladowato na suficie lub w réznych miejscach
jachtu. Po pétnocy zobaczylismy na horyzoncie niebo, czerwone od
rakiet sygnalizacyjnych. Na horyzoncie we wszystkich kierunkach. Nie
bylismy w stanie nikomu poméc. Nie wiedzielismy takze, co si¢ naprawde
dzieje. Nasze radio byto gtuche i nie mielismy pojecia dlaczego. W takim
sztormie mozna przetrwac¢, tylko powoli Zeglujac bezpiecznym kursem
w stosunku do fali. Posuwalimy si¢ z uporem pod wysokie géry wodne
i pod wiatr w strone niewidocznej skaty Fastnet, nie wiedzac nic o trage-
dii rozgrywajacej sie dookotfa. Noc byfa niemifosiernie czarna.
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