KOTWICZENIE

Rozwéj duzych marin doprowadzil do utraty przez kotwiczenie statusu czynnosci wykony-
wanej na co dzien. Duze jednostki podrézujace po $wiecie wcigz robig to regularnie, ale rosngca
liczba zeglarzy cumujacych tylko w marinach w zachodnich rozwinietych pod katem zeglarskim
rejonach nie kotwiczy niemal w ogdle. Jest to niebywale dobrodziejstwo, poniewaz dzieki niemu
niezbyt nowoczesne porty czy rzeki s3 wolne od I$nigcych kadtubéw jachtow turystycznych.

W trakcie lat spedzonych na zeglowaniu po oceanach, wraz z zong spedzilismy dostownie setki
nocy i dni, stojac na réznego rodzaju kotwicach na réznych jachtach. Na palcach jednej reki moge
policzy¢ sytuacje, gdy wleklismy kotwice, a wszystkie z nich dalo sie przewidzie¢. Odpowiedni
dobdr i uzycie kotwicy to zawsze lepsze rozwigzanie niz cumowanie do boi, ktérej stanu nie znamy.

Kotwica nie dziata jedynie z uwagi na swoj ci¢zar. Zaglebia swoje pazury w dnie morskim i nie
puszcza, dopdki jej o to nie poprosisz. Masa pazuréw pomaga w duzym stopniu zlapa¢ grunt.
Wszystkie kotwice wbijaja si¢ w dno na skutek wleczenia ich po nim w poziomie. Wyrzucenie
kotwicy z dziobu do wody, a nast¢pnie oblozenie liny kotwicznej, gdy tylko zelazo dotknie dna,
niczemu nie stuzy. Minimalna skuteczna dlugos¢ tancucha niezbedna do kotwiczenia jest row-
na trzykrotnej gtebokosci wody (rys. 8.1). Jest to okreslane jako stosunek 3:1, ktéry powinien
wynosi¢ co najmniej 5:1, jezeli zamiast fancucha mamy nylonowa line. Jezeli pozwalaja na to
okolicznosci, to wiekszy stosunek dtugosci liny do glebokosci jest najlepsza gwarancja trzymania
kotwicy. Przy plytkiej wodzie warto do jej glebokosci doda¢ wysoko$¢ dziobu przed wyliczeniem
dtugosci potrzebnego tancucha. Wolna burta o wysokosci 5 stop przy glebokosci wody 10 stop
ma niemale znaczenie.

Duza kotwica, ktora dobrze zakopata si¢ w dnie, na fanicuchu o dlugosci w stosunku 10:1 jest
praktycznie nie do ruszenia, zwlaszcza jezeli docigzy sie fancuch, ale o tym poznie;j.

® TRZYMANIE DNA

Kotwica jest skuteczna, gdy uzywasz jej adekwatnie do rodzaju dna. Twardy piasek gwaran-
tuje dobre trzymanie kotwicy, ktéra dodatkowo po podniesieniu bedzie czysta. Nie oczekuj tego
samego od miekkiego piasku, nie probuj tez kotwiczy¢ na skalistym dnie, o ile twoje zycie nie
zalezy od tego i nie masz innych dostepnych opcji. Twoja kotwica albo w ogéle nie ztapie, albo
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» Stosunek dtugosci 3:1

D Rys. 8.1 Klasyczne kotwiczenie.

nieodwracalnie zakleszczy sie w skalnej rozpadlinie - czy ta ewentualnos¢ jest dobra, czy nie,
zalezy od okolicznosci. Kotwica zostanie tu na zawsze, a ty razem z nig, o ile uzywasz tancucha.
Jezeli pozwolisz, aby lina kotwiczna dotykata skat lub rafy koralowej, to w krétkim czasie przetrze
sie, a ty odptyniesz.

Bloto i glina lub glina i piach stanowig najlepiej trzymajace rodzaje dna. Przeczekiwalem
kiedys bardzo silny wiatr na mojej kotwicy CQR na bardzo dlugim tancuchu. Kotwica stopniowo
whbijata si¢ coraz glebiej w gline. Trzymala tak dobrze, ze gdy chcielismy ja podnie$¢, nie moglismy
za zadne skarby wyrwac jej z dna. Ostatecznie wynajelismy nurka, ktéry stwierdzil, ze musi kopa¢
w dnie, aby kotwice w ogéle znalez¢.

Zawsze uwazaj na zanieczyszczone dno. Czasem znajdziesz informacj¢ o nim na mapie, ale
czesto musisz po prostu uzywaé zdrowego rozsadku. Stary port lub okolice stoczni nie nadajg
sie do kotwiczenia. Dno bedzie pokryte réznego rodzaju $mieciami, w tym takze starymi linami
cumowniczymi. Jesli musisz w takim miejscu kotwiczy¢, zal6z bojrep (s. 85).

® RODZAJE KOTWIC
Kotwica ptugowa typu CQR

Nie ma watpliwosci, Ze od momentu niestawnego pierwszego pojawienia si¢ kotwic plu-
gowych na hydroplanach sprzed II wojny swiatowej, nie ustepuja one skutecznoscig innym
modelom kotwic. Moc trzymania w przeliczeniu na jednostke wagi nie ma sobie réwnych, poza
tym fatwo taka kotwice przechowywac. W swojej oryginalnej formie CQR (wypowiedz te nazwe
po angielsku, a wyjdzie secure, czyli ,bezpieczna”) jest bardzo dobrze wykonana i porzadnie
galwanizowana, co gwarantuje jej wieloletnig uzyteczno$¢ jako najlepszej kotwicy dziobowe;.
Na dnie pokrytym wodorostami nie trzyma tak dobrze jak kotwica admiralicji, ale poza tym




wedlug mojego doswiadczenia jest nie do pokonania. Jedna
uwaga - strzez si¢ podrobek kotwic CQR. Sg gorszej jakosci
i moga zawiesc.

Kotwica Bruce€’a

Kotwica ta zostala stworzona na uzytek platform wiert-
niczych. Trzyma réwnie dobrze, jak CQR, jesli wszystko
idzie zgodnie z planem. Méwi sie, ze dobrze dziala nawet
przy mniejszym stosunku dlugosci fanicucha do gtebokosci.
Niestety jest ucigzliwa w przechowywaniu, chyba ze znaj-
duje sie na state na rolce na dziobie. Moze ci si¢ wydawac,
ze kotwica Brucea nie jest dobrym rozwigzaniem z kilku
powodow, w tym koniecznosci trzymania tego znacznego
cigzaru dokltadnie tam, gdzie nikt o zdrowych zmystach by
tego nie chcial, ale wielu racjonalnie myslacych zeglarzy
$wiadomie zgadza si¢ na ten kompromis. Dzieki niemu nie
musisz na dziobie meczy¢ si¢ z 50 funtami (22 kg) utytlane-
go w blocie zelastwa za kazdym razem, gdy chcesz wypty-
na¢. Na moim 14-tonowym jachcie z dtugim kilem uzywam
kotwicy Brucea o masie 30 kg na tancuchu o dlugosci
45 sazni i grubosci 3/8 cala (10 mm). Moze si¢ wydawac,
zreszta stusznie, ze to solidna porcja sprzetu do kotwiczenia,
ale kotwica idealnie wpasowuje si¢ na swoje miejsce na dzio-
bie, a ja zawsze spokojnie id¢ do koi, gdy wieje silny wiatr.

D Kotwica Bruce'a zakopana w mule
nigdy nie dryfuje.

Kotwica Danfortha

Oczywistg zaletg jest mozliwo$¢ przechowywania jej na plasko. Na piasku sredniej jakosci
kotwica ta trzyma dobrze. z tych powodoéw jest stosowana jako zapasowa kotwica na pokladzie.
Niektorzy korzystajg z niej jako z kotwicy manewrowe;j.

Kotwica ptugowa typu spade

Jest to jedna z coraz wigkszej liczby kotwic patentowych, projektowanych, aby sprostac zale-
tom mistrzowskich kotwic CQR oraz Bruce’a. Lubi¢ kotwice ptugowe typu spade, poniewaz maja
niesamowite wlasciwosci trzymajace w stosunku do swojego ciezaru, a dodatkowy zaleta jest
réwniez mozliwo$¢ demontazu trzonu od pazura. Jest to idealne rozwigzanie dla kogos$, kto przy
niewielkiej ilo$ci miejsca na przechowywanie sprzetu chce mie¢ porzadng kotwice manewrowa.

Kotwica admiralicji

Kotwica admiralicji czgsto spotyka si¢ z negatywnymi ocenami, ale jednoczesnie idea jej
dzialania jest blednie pojmowana. Jezeli tylko jest dobrze zaprojektowana, to jej tradycyjna for-
ma wcigz jest jednym z najlepszych rozwiazan dla duzych i ciezkich jednostek. Nie sprawdza si¢
dobrze, jesli wazy mniej niz 60 funtow (27 kg), i trzeba jej uzywa¢ z tancuchem. Jesli uwzgledni




sie te ograniczenia, to kotwica ta moze trzymac zaskakujaco dobrze na przecietnym dnie, a na
dnie pokrytym trawg i wodorostami - lepiej niz wszystkie pozostate.

Gdy taka kotwice sie rozmontuje, zabiera ona zaskakujaco mato miejsca. Na 20-tonowym tra-
dycyjnym kutrze, na ktérym plywalem wlatach 1998-2010 uzywana byta 85-funtowa (ok. 40 kg)
kotwica admiralicji na fancuchu o grubosci 7/16 cala (11 mm). Przy duzym stosunku dlugosci
tancucha do glebokosci kotwica ta nigdy nie puscita.

Istnieje wiele innych kotwic, z ktérych kazda wymaga indywidualnej oceny. Niemniej jednak,
ogolnie rzecz biorgc, kombinacja zlozona z 35-funtowej (15 kg) kotwicy CQR lub Bruce’a oraz
diugiego tanicucha o grubosci 3/8 cala (10 mm) to idealne rozwigzanie dla jachtu turystycznego
o dlugosci do 35 stop (10 m). Wigksze kotwice dzialajg lepiej niz mniejsze tego samego typu,
poniewaz ich ciezar pomaga im zaglebic si¢ w dno. Kazdy jacht powinien mie¢ na wyposazeniu
co najmniej dwie kotwice. Jesli chcesz dobra¢ odpowiedni rozmiar kotwicy dla swojego jachtu,
najlepiej skonsultuj sie z producentem kotwic, a nie jachtéw. Wiele z produkowanych obecne
jednostek jest sprzedawanych z osprzetem kotwicznym, ktory nie utrzymatby nawet deski sur-
fingowej, a co dopiero 5-tonowy jacht.

® RODZAJE tANCUCHOW | LIN KOTWICZNYCH

tancuch

Wielka przewaga tancucha nad
ling nylonowg jest jego ci¢zar. Gdy
jacht stoi na lancuchu, ten ugina
sie i w efekcie sily dzialajagce na
kotwice majg kierunek zblizony do
poziomego. Wniosek z tego taki, ze
wystarczy ci najmniejsza mozliwa
dtugos¢ fancucha dla danej glebo-
ko$ci. Waga lancucha sprawia row-
niez, ze tendencja jachtu do mysz-
kowania jest ograniczona. Dzieki
temu postdj jest spokojniejszy, a ry-
zyko zerwania kotwicy mniejsze. Co
oczywiste, fancuch jest calkowicie
odporny na przetarcie, zar6wno na
dnie morskim, jak przy kluzie kot-
wicznej. Jezeli komora tancucha
jest wystarczajaco gleboka, tancuch
uklada si¢ w niej sam. Jest tez rela-
tywnie fatwy do czyszczenia.

Minusem fancucha jest jego ce-
na i ciezar, jezeli przyszloby nam D Tu po zatozeniu liny amortyzujacej wyluzowano zbyt
przenosi¢ go po pokladzie. Co mniej mato faricucha.




wiecej dziesie¢ lat tancuch wymaga ponownego galwanizowania. Chociaz jego wytrzymatos¢
jest zasadniczo wigksza, niz nam si¢ wydaje, to w warunkach ekstremalnych moze wystapi¢
sprezynowanie fancucha. Bedzie to szerzej umoéwione w sekcji ,,Kotwiczenie w warunkach
sztormowych” na s. 88.

Ostatnig wadg fancucha kotwicznego jest to, ze bardzo halasuje. w diugich rejsach zeglarze
czesto rozwigzuja to tak, ze zakladajg kawalek wytlumiajgcej liny nylonowej na odcinku fancucha
pomiedzy dziobem a woda. Taka ling obklada si¢ na pokladzie, dzigki czemu przejmuje ona ciezar
tancucha. Odcinek tancucha nad wezepionym koncem liny zwisa delikatnie, ale jest obtozony na
pokladzie, aby w przypadku przetarcia si¢ nylonowego stropu nic ztego sie nie stato.

Lina nylonowa

Wytrzymalos¢ liny nylonowej oraz jej wyjatkowa elastycznosc¢ sprawiajg, ze nadaje sie idealnie
na ling kotwiczng. Wspominalem juz o jej podatnosci na przecieranie, o ktorej trzeba nieustannie
pamigtac. Na poziomie poktadu przeciety wzdluz kawalek weza gumowego nasuniety na ling
zazwyczaj wystarczajaco ja zabezpiecza. Na koncu liny bedagcym w wodzie powinno si¢ zaktadac
co najmniej 1,5 saznia (4,5 m) tancucha miedzy ling a kotwica, przy czym im wigcej tancucha,
tym lepiej. Cigzar fancucha poprawi kat, pod jakim na kotwice dzialajg sily, a tarcie o elementy
dna morskiego przestanie byc¢ istotne.

Dtugos¢ liny powinna by¢ jak najwieksza za kazdym razem, co tatwo osiggna¢ dzigki niewiel-
kiej wadze nylonu. Przeciwny tok myslenia towarzyszy wydawaniu fancucha - o ile jacht nie jest
wyposazony w dobrg winde kotwiczng, to dalekowzrocznie myslacy marynarz umiesci w wodzie
dtugos¢ fancucha bedaca kompromisem miedzy efektywnoscig kotwiczenia a koniecznoscig
pdzniejszego wyciagnigcia calego tego zelaza na poklad.

Brak efektu uginania si¢ fancucha w przypadku liny jest w pewnym stopniu kompensowany
niezwyklg sprezystoscia nylonu, ktéra minimalizuje sily zrywajace dzialajace na kotwice.

® OBCIAZANIE tANCUCHA KOTWICZNEGO

Zdarza sig, ze na akwenie zwyczajnie nie ma wystarczajaco duzo miejsca, aby wydac tyle tan-
cucha, ile by$ chcial. Moze tak by¢ na ciasnej rzece, gdzie stosunek 2:1 lub 2,5:1 to wszystko, co
bezpiecznie osiggniesz, ale moze ci¢ to spotka¢ na nieostonietym kotwicowisku przy sztormowym
wietrze, gdy najchetniej wydalbys tancuch w stosunku 8:1 lub 9:1, tylko Ze to zblizyloby ci¢ zanadto
do innej jednostki.

W takich przypadkach warto docigzy¢ srodkowsq czes$¢ tancucha lub liny (rys. 8.2.). Kiedy$
mozna byto kupi¢ specjalnie do tego celu przeznaczone ciezarki pod wiele méwigcymi nazwami
jak ,,kumpel” czy ,,aniotek™ . Jesli nie uda ci si¢ niczego takiego zdoby¢, to do obcigznika o wadze
56 funtéw (25 kg) zat6z duzg szekle i opus¢ taka instalacje do wody na tancuchu, tak aby znalazta
sie w polowie drogi do dna. Miej na uwadze ryzyko przetarcia, jedli zamiast fancucha uzywasz
liny nylonowe;.

W przypadku braku jakiegos ciezkiego przedmiotu zawsze mozesz wykorzystac zepsuty silnik
zaburtowy lub zwigza¢ razem pot tuzina cegiel.

*W Polsce uzywa sie raczej nazwy ,prosiak” (przyp. red.).



D Rys. 8.2 Obcigzanie taricucha kotwicznego. Obcigznik utrzymuije srodkowa czes¢ tarncucha w dole,
sprawiajac, ze ten dziata na kotwice pod lepszym katem.

® WYBOR KOTWICOWISKA

Najwazniejszym czynnikiem przy wyborze kotwicowiska jest to, jak bardzo jest ono
osloniete, a zaraz potem jaki rodzaj dna oferuje (rys. 8.3). Zakladajac, ze dobry osprzet ko-
twiczny utrzyma jacht przy kazdym wietrze (w granicach rozsadku), potrzebujesz ochrony
od falowania. Stalem komfortowo na kotwicy przy nacierajacych w moim kierunku falach z
ciggnacej sie na dwa i pol tysigca mil strefy pasatowej, w miejscu, gdzie jedyng ostong byla
rafa koralowa oddalona o sto jardow po nawietrznej. Nie liczac swistu wiatru w takielunku,
bylo tak spokojnie, jakbym kotwiczyl na Tamizie.

Zatoka miedzy dwoma potwyspami zapewni dobre schronienie przy wietrze od ladu, ale
zawsze upewnij sie, ze taki wiatr nie zmieni kierunku. Ostatnim, czego sobie Zyczysz, jest
zorientowanie si¢ o drugiej w nocy, ze znajdujesz si¢ blisko udekorowanego zalamujacymi sie¢
falami zawietrznego brzegu.

Idealna glebokos¢ do kotwiczenia oznacza taka, gdzie zawsze pod kilem bedziesz mie¢
co najmniej ilo§¢ wody réowng potowie twojego zanurzenia. Nie zawsze jest to rozsadne, ale
powinienes unikac kotwiczenia na wodzie glebszej, niz jest to absolutnie konieczne, poniewaz
bedziesz wtedy mial mniejszy wybdr co do diugosci fancucha. Oznacza to réwniez wigcej
taiicucha do wybrania przy schodzeniu z kotwicy. Czesto do takich rozwazan trzeba wlaczy¢
kwestie zmiany plywu, ale o tym opowiem w rozdziale 14.

Wybierajac miejsce do rzucenia kotwicy, miej na uwadze koto, po jakim bedzie myszkowat
jacht. Jest to wazne bardziej z uwagi na pltycizny niz ze wzgledu na inne jednostki. O ile nie
sg to fodzie bardzo rdéznigce si¢ od twojej, beda sie obraca¢ mniej wiecej podobnie jak ty. Nie
ryzykuj, zwlaszcza na rzekach, na ktérych wystepuja plywy. Przy wietrze i pradzie z przeciw-
nych kierunkéw wszystko si¢ moze zdarzy¢, i czesto si¢ zdarza.




D Rys. 8.3 Bezpieczne kotwicowisko — idealne schronienie przy wiatrach z kierunkéw od NNW do SSW,
bezpiecznie przy N do S przez W. Zwrd¢ uwage na namiar, dzieki ktéremu mozna w wygodny sposéb
kontrolowac, czy kotwica trzyma.

® ULOZENIE tANCUCHA

Sukces kotwiczenia zalezy od tego, jak ulozony jest tancuch, od ruchu jachtu i wspéiza-
leznosci miedzy nimi. Najwazniejsze, o czym trzeba pamigtaé, rzucajac kotwice, to to, ze ona
sama nie wykona swojego zadania. Ksztalt kotwicy zostal wymyslony tak, aby ciaggnieta po dnie
morskim obrocila si¢ i zagrzebata w nim. Jezeli nie nastapi ciaggniecie, bedzie lezata na dnie do
momentu, az nastapi prawdziwe obcigzenie. Moze si¢ wtedy oczywiscie zakopac, ale nie musi -
to zalezy od rodzaju szarpnigcia, jakie nastapi. Gdy to si¢ dzieje, ty jeste$ juz prawdopodobnie
w koi, liczac, ze wszystko bedzie dobrze.

Na silniku

W dzisiejszych czasach wigkszos$¢ ludzi rzuca kotwice, plynac na silniku. Jest to dos¢ proste.
Najpierw skieruj dziob jachtu pod wiatr, pod prad lub w strone morza, o ile znajdujesz sie na
otwartym akwenie, gdzie problemem moze stac si¢ wiatr z tego kierunku. Gdy tylko jacht wytraci
predkos¢, rzu¢ kotwice lub opus¢ ja, jezeli jest wystarczajaco lekka. Gdy znajdzie si¢ na dnie,
sprawdz, czy tancuch wychodzi bez przeszkod z kluzy, i odplyn wstecz tak, aby tancuch uktadat



D Kotwiczac w portach Morza Srodziemnego, zaobserwuj, pod jakim katem biegna tancuchy juz
zakotwiczonych jachtéow, po czym w miare mozliwosci utdz swéj w tym samym kierunku.

sie w linii prostej. Przy duzej predkosci kotwica raczej si¢ nie zagrzebie, wiec po wydaniu odpo-
wiedniej dtugosci tanicucha, wlacz bieg jalowy i pozwdl, aby jacht inercjg przemieszczal sie w tyl.

Teraz zablokuj tancuch, a cigzar jachtu go napnie i wyprostuje wzgledem dna. Zaloga na
dziobie zobaczy wtedy, jak tancuch podnosi si¢ z dna i wychodzi z wody. To oznacza, ze kotwica
zaczela sig zakopywac.

Teraz czas na najwazniejsze. Zamiast pozwala¢ jachtowi na udawanie, Ze stoi na kotwicy,
gdy faktycznie trzyma go tylko ciezar tancucha, ustaw silnik p6t wstecz w momencie, gdy t6dz
wytraca resztki predkosci. Po kilku sekundach zacznie si¢ powoli cofa¢, a kotwica wbija¢ w dno.
Jezeli jacht si¢ przemieszcza, to oznacza, ze kotwica §lizga si¢ po dnie — w takim przypadku trzeba
zwolnic i da¢ jej szanse¢ ztapa¢ grunt. Najprawdopodobniej manewr uda si¢ od razu, a jesli nie, to
podnie$ kotwice i sprobuj rzucic¢ ja ponownie. Jacht zatrzyma si¢ przy srubie pracujacej wstecz
i napinajacym sie przed dziobem pod niewielkim katem fancuchu.

W tym momencie powiniene$ spojrze¢ krytycznym okiem dookota jachtu, szukajac oznak
wleczenia kotwicy. Najlepsza metodg na upewnienie si¢ jest wykonanie namiaru przez dwa punk-
ty na trawersie. Moga to by¢ dowolne elementy, na przyklad drzewo i obejmujaca si¢ para, o ile
czynnik ludzki nie przemieszcza si¢ za bardzo. W nocy mozna skorzysta¢ z gwiazdy i oswietlone;j
toalety lub czegokolwiek innego znajdujacego si¢ blizej niz rzeczona gwiazda.




D Podczas kotwiczenia wszystko wygladato dobrze, jednak cyrkulacja jachtow doprowadzita do splatania
osprzetu. Nie chciatby$ tego w srodku nocy!

Jezeli namiary przez dwa punkty nie zmieniaja si¢, wykorzystaj kilka innych sposobdéw na
zyskanie pewnosci. Para i drzewo rozjada si¢ nieco, gdy jacht napnie mocniej tancuch, po czym
moga znéw wroci¢ do siebie, gdy pod cigzarem tancucha jednostka przesunie si¢ kilka stép do
przodu. Gdy bedziesz mial calkowita pewnos¢ co do trzymania kotwicy, wytacz silnik i pod-
nie$ kule kotwiczng. Teraz mozesz spa¢ spokojnie, poniewaz jesli kotwica wytrzymala, silnik,
pracujacy wstecz, z pewnoscig poradzi sobie z wigkszo$cig warunkéw, jakimi moze zaskoczy¢
ci¢ pogoda.

Pod zaglami

Rzucenie kotwicy, gdy jeste$ pod zaglami do konca przelotu, ma szczegélny urok, zwlaszcza
wtedy, gdy cala podréz odbyla si¢ wylacznie na zaglach. Jezeli jednak masz do dyspozycji ograni-
czony akwen, musisz oceni¢ swoje mozliwosci ostroznie, poniewaz w przeciwienstwie do mary-
narza rzucajacego kotwice z jednostki ptynacej na silniku zeglarz moze nie mie¢ zadnych szans.

Sprytny skiper zdaje sobie sprawe, ze czynnikiem niepewnym jest czesto prad ptywowy. ,,.Czy
grot wypelni sie wiatrem, czy wprost przeciwnie, gdy bede rzucal kotwice?”. Tak jak przy cumo-
waniu do boi, od odpowiedzi na to pytanie zalezy decyzja, czy zostawi¢ grota na maszcie, czy go
zrzuci¢ przed manewrem. Jezeli jednak prad nie dyktuje twoich posunie¢, najlepsza metoda jest
podejscie z wiatrem pod samym zaglem przednim, ze zrzuconym grotem. Jest ona do$¢ stresujaca,




dla niektérych zeglarzy nawet za bardzo. Rozumiem to, ale jezeli tylko miejsca na akwenie jest
wystarczajaco duzo, to dlaczego nie sprobowac?

Podchodz z wiatrem i wrzu¢ kotwice do wody tam, gdzie chcesz, aby lezala. Plyn dalej, wy-
puszczajac powietrze z foka, aby utrzymywac sensowna, niewielka predkos¢. Po zablokowaniu
tancucha bedziesz wiedzial na pewno, ze kotwica trzyma, poniewaz w pewnym momencie jacht
nagle si¢ odwrdci, ustawiajac si¢ dziobem pod wiatr z fopoczacym fokiem.

Jezeli nie radzisz sobie z dynamika tego manewru, to bardziej cywilizowana technika rzuca-
nia kotwicy w sprzyjajacych warunkach jest nastepujaca: wezesnie zrzu¢ zagiel przedni, ustaw
jacht doktadnie dziobem pod wiatr, wrzu¢ kotwice do wody przy niemal zerowej predkosci, po
czym recznie wypchnij bom grota na wyluzowanym szocie na burte i ptyn do tytu z wiatrem do
momentu, az za burtg znajdzie si¢ pozadana dlugos¢ fancucha. Dzidb jachtu wykona ruch w dot,
gdy fancuch si¢ napnie, kotwica chwyci, a ty bedziesz mial zapewniony sukces.

Jezeli zadna z opisanych metod si¢ nie sprawdzi, bedziesz musiat polega¢ wylacznie na inercji
jachtu w celu doprowadzenia do chwycenia kotwicy. Skoro tak ma by¢, to lepiej bedzie zrzuci¢
wszystkie zagle w chwili rzucania kotwicy. Zanim kotwica zakopie si¢ w dnie, dziob moze odejs¢
od wiatru na tyle, aby grot zlapal wiatr, co poskutkuje niezbyt chwalebnym optynigciem kotwi-
cowiska pod zaglami z wleczonymi z dziobu 20 sgzniami fancucha.

W sytuacji gdy nie mozesz zaryzykowa¢ zrzucenia wszystkich zagli, miej na uwadze, ze
powierzchnia fopoczacego zagla przedniego bedzie wzmagata tendencje dziobu do odejscia od
wiatru. Jezeli wiec wydaje sie bezpieczniejsze, aby zostawi¢ postawionego grota, to i tak lepiej
bedzie pozby¢ si¢ foka. Osoby pracujace na dziobie przy osprzgcie kotwicznym docenig twoja
troske i wziecie pod uwage, ze jesli co$ pdjdzie niezgodnie z planem, to powtérne postawienie
zagla w pospiechu bedzie tatwe. Pamigtaj, ze potrzebujesz okreslonej ilosci miejsca na akwenie.

Rzucanie kotwicy pod Zaglami w dzielnym, nowym $wiecie opartym na wierze w silniki po-
mocnicze rézni sie pod jednym podstawowym wzgledem od rzucania kotwicy przy uzyciu koni
mechanicznych. Jezeli silnik odmoéwit postuszenstwa lub jestes zeglarzem z krwi i kosci, ktdry
w ogole go nie potrzebuje, zignoruj ponizsza rade.

Dla pozostaltych z nas zawsze znajda si¢ sytuacje, gdy przy bardzo stabym wietrze prawidto-
we staniecie na kotwicy nie bedzie mozliwe. Jesli w najblizszej przysztosci prognozowany jest
silny wiatr, lepiej przetknij dume i zagrzeb kotwice, korzystajac z silnika, zanim udasz si¢ do
koi. W przeciwnym razie o 0400 obudzi ci¢ pierwsze uderzenie deszczu i spedzisz reszte nocy,
zastanawiajac si¢, czy wyj$¢ na poklad i sprawdzi¢, czy wszystko jest dobrze.

WSKAZOWKA DLA SKIPERA:

Niektore jachty po rzuceniu kotwicy beda twardo trzymac dzioby pod wiatr podczas zeglugi

do tytu na wybranym maksymalnie grocie. Zatoga na dziobie moze pomoc utrzymywac jednostke
w linii wiatru, ostroznie napinajac wychodzacy z kluzy tancuch. Ten manewr dobrze sie sprawdza
pod samym bezanem na keczu badz jolu. Na szkunerze pod grotem wychodzi pieknie.

Pamietaj, ze jak tylko jacht zaczyna sie cofac, sterowanie wyglada tak samo, jak przy ruchu wstecz
na silniku - ptetwa sterowa pracuje odwrotnie.

Manewr jest elegancki, ale wymaga umiejetnosci i doSwiadczenia.




® PODNOSZENIE KOTWICY

Na silniku

Przy braku wiatru i znaczacego pradu wigkszo$¢ jachtow da si¢ dociagnaé do kotwicy przy
wykorzystaniu windy kotwicznej lub rak zalogi. Jesli wolisz t¢ druga opcje, wybieraj tancuch
powoli tak, aby wprawi¢ jacht w ruch. Gdy inercja zostanie pokonana, brzek fancucha powinien
brzmie¢ mito. W sytuacji, gdy musiatbys bra¢ pod uwage wiatr, prad lub falowanie, opcja najlep-
sza dla zalogi na dziobie bedzie powolne zblizanie si¢ do kotwicy na silniku. Dzigki temu utatwisz
tez zadanie windzie kotwiczne;j.

Gdy fancuch jest juz w pionie, sifa dzialajaca do gory zazwyczaj wyrwie kotwice z dna. Jesli
tak sie nie stanie i ani ty, ani twoja winda kotwiczna nie odnosicie sukcesu, sprobuj zapracowac
silnikiem pot wstecz. W wiekszosci przypadkéw ten sposob dziala. Zdarza sie, ze kotwica jest
tak mocno osadzona w dnie, ze musisz uzy¢ catego jachtu, aby ja wyrwaé. Wydawaj fancuch,
oddalajac sie jednoczesnie od kotwicy, po czym rozpedz jacht w jej kierunku, wybierajac luz
tancucha. Gdy ten znajdzie si¢ prawie w pionie, zablokuj go na windzie lub okr¢¢ dookota knagi.
Inercja catego jachtu plus moc silnika musza da¢ rad¢ kotwicy, chyba Ze ta jest o co$ zaplatana.

Schodzenie z kotwicy pod zaglami

Jak zwykle musisz oceni¢ wiatr i prad. Jesli jacht ustawia si¢ pod prad, a wiatr wieje zza tra-
wersu, zadanie jest proste. Postaw Zagiel na dziobie, wybierz szot, po czym przeptyn nad kotwica,
wybierajac jednoczesnie luz tancucha tak, jakbys miat ja wyrwac, ptynac na silniku. Gdy bedziesz
nad kotwicg, zablokuj fancuch i pozwol ciezarowi jachtu zadziatac.

Jesli nie ma pradu lub jego kierunek jest zgodny z kierunkiem wiatru, bedziesz musial posta-
wic grota i pozwoli¢ mu fopota¢, az przyciagniesz jacht do kotwicy i mechanicznie ja wyrwiesz.
Jesli nie masz windy kotwicznej i znajdziesz si¢ w sytuacji, gdy kotwica nie chce pusci¢, przywiaz
zapasowy fal stoperem kreconym do tanicucha i poprowadz go na kabestan. Jezeli zamiast taiicu-
cha masz ling, ob16z ja na najwigkszym dostgpnym kabestanie. Gdy kotwica oderwie si¢ od dna,
postaw na dziobie Zagiel i mozesz odplywac.

Nie ma zadnego argumentu, aby$ musial mie¢ zrzuconego foka poza tym, ze przeszkadza
w pracy na dziobie. Jesli niezbedna jest mozliwos¢ natychmiastowego zyskania kontroli nad
jachtem, bedziesz musiat to przetrwac.

Gdy masz duzo miejsca dookola, mozesz po prostu podnies¢ kotwice bez postawionych zagli.
Jest to proste i pozwala unikng¢ nieprzyjemnych wrazen zwigzanych z fopoczacymi zaglami. Gdy
kotwica znajdzie si¢ juz na pokladzie i oczyscisz ja z blota, mozesz postawi¢ genue. Ustaw jacht
w bajdewindzie, postaw grota i ptyn.

® KOTWICA ZACZEPIONA NA DNI€E

Jezeli dobrze zabezpieczyles szekle i kotwica jest juz przymocowana do tanicucha, tylko dwie
rzeczy moga si¢ wydarzy¢ na dnie morskim. Kotwica moze si¢ zaplata¢ we wlasny tancuch, ktory
moze owing¢ si¢ dookota jednego z pazurdw (jak w przypadku kotwicy admiralicji) lub o co$ in-
nego, co uniemozliwi jej prace (jak na przykltad nadziana na pazur kotwicy CQR puszka po fasoli).




D Uwalnianie kotwicy przy uzyciu liny.

Cos$ takiego w polaczeniu z pokrytym wodorostami dnem moze doprowadzi¢ do niesprawnosci
kotwicy. Jedynym sposobem jest podniesienie jej, oczyszczenie i ponowne rzucenie.

Inny rodzaj problemu na dnie prowadzi do przeciwnego rezultatu. Kotwica ma za zadanie wbi¢
si¢ w dno i o nie zahaczy¢, ale jesli damy jej szanse¢, chwyci tez podwodny kabel i to z réwna sku-
tecznoscig. Kotwice lubig tez klinowac si¢ na wrakach, stelazach tozek, zatopionych samochodach
i wszystkim, na czym mogg potozy¢ pazury. Najlepiej takich sytuacji unika¢, po prostu nie kotwi-
czac na zanieczyszczonym dnie, ale jesli ci sie to zdarzy lub po prostu masz pecha, to postepuj tak:

B Wyciagaj tancuch za pomoca catej dostepnej mocy, tak aby kotwica i to, o co sie
zaczepita, znalazto sie w zasiegu rak z poktadu lub pontonu. Poprowadz ling dookota
kabla podniesionego z dna i oba jej konce obtoz na poktadzie.

B Opuszczaj kotwice, az ciezar kabla spocznie na linie, po czym odczep je od siebie.
Teraz jesteS przycumowany do dna za pomoca liny z dziobu biegnacej na biegowo.

B 0ddaj jeden koniec liny i wciagnij ja na poktad. Teraz mozesz ptynac. Ta metoda jest
szczegolnie godna polecenia, jesli zahaczysz kotwica tancuch kotwiczny innego jachtu
w zattoczonej marinie.




Jezeli opisana metoda nie zadziala, to twoja ostatnia deska ratunku za poza nurkowaniem jest
wykorzystanie pontonu i spuszczenie wzdtuz fancucha kotwicznego petli zrobionej z kawatka
tancucha, ktorego oba konce s oblozone na pokladzie. Czasem udaje si¢ tak, ze petla zsunie si¢
pod kotwice i pociagniecie pionowo w gore przewrdci ja, jednoczesnie uwalniajac z przeszkody.
Nie oczekuj od tej metody cudéw, ale warto sprobowacd, zanim zdecydujesz si¢ wzywa¢ nurka.

Jezeli woda jest wystarczajaco ciepfa i ma mniej niz 20 stop (6 m) glebokosci, to sprawna
fizycznie osoba, wyposazona w maske, rurke i pletwy ma spore szanse na oswobodzenie kotwicy
wlasnego jachtu. Sprzet do nurkowania powinien by¢ na kazdym jachcie. Jesli go nie masz lub nie
jestes wystarczajaco dobrym plywakiem, bedziesz musiat optaca¢ profesjonalistow.

WSKAZOWKA DLA SKIPERA:

Jezeli masz watpliwosci co do czystosci dna, przywiaz bojrep do piety kotwicy. Jego drugi koniec
mozesz poprowadzi¢ na poktad lub przyczepic¢ do matej boi (stary odbijacz otrzymany w prezencie
od lokalnego szypra wystarczy). Zatdz bojrep przed kotwiczeniem. Jesli kotwica o cos$ sie zahaczy,
bedziesz mogt ja wyciagnac po uprzednim oderwaniu z dna za pomoca bojrepu. Badz ostrozny,
dobierajac dtugosc linki, i uwazaj, aby nie owineta sie dookota watu Sruby. Jesli zdecydujesz sie
obtozyc¢ koniec linki na poktadzie i uniknac tym samym zamieszania zwigzanego z boja kotwiczna,
pilnuj, aby bojrep nie oplatat sie dookota tancucha podczas myszkowania jachtu. Jesli oplacze sie
W znacznym stopniu, to nie zadziata, gdy bedziesz tego potrzebowac. Raz widziatem, jak bojrep tak

sie oplatat, ze jego dtugosc radykalnie zmalata i to doprowadzito do wyrwania kotwicy. Bojrepy sa

uciazliwe, ale czasami warto taka linke zatozy¢ pomimo problemow, jakie moga z tego wyniknac.

® KOTWICZENIE DZIOBEM
LUB RUFA DO NABRZEZA

W malych portach lub na wyjatkowo glebokich kotwicowiskach mozna zaoszczgdzi¢ sporo
miejsca i zwigkszy¢ bezpieczenstwo, jesli jachty rzucaja kotwice z jednego konica i drugim cumuja
do nabrzeza portowego lub pobliskiej skaly badz drzewa. Takie rozwigzania s popularne na skan-
dynawskich kotwicowiskach w rejonach o znikomym skoku ptywu, a na Morzu Srédziemnym
byly standardowo stosowane w portach przed popularyzacjg zaktadanych na stale muringéw
(s. 50). Jachty baltyckie i norweskie s3 czesto wyposazone w specjalng taSme na rolce umieszczong
na rufie, ktdra przeznaczona jest wylacznie do pracy jako lina kotwiczna do kotwicy manewrowe;.

Jezeli kotwica manewrowa jest wygodna w uzyciu, to stawanie dziobem do kei jest tatwiejszym
do przeprowadzenia manewrem. Po prostu podplyn, wyrzucajac kotwice za burte w odlegltosci
kilku dtugosci jachtu (im dalej, tym lepiej) od kei, po czym wybierz ling kotwiczng, zagrzebujac
kotwice w dno po obtozeniu lin z dziobu. Cumowanie rufa do kei stanowi prawdziwy egzamin
ze zintegrowanych umiejetnosci zeglarskich, ale jego zaleta jest bezpieczenstwo zwiazane z wy-
korzystaniem kotwicy gtéwnej. Mam tu tylko ogolne rady: nie zapomnij wylozy¢ odbijaczy, jezeli
w okolicy sg inne jachty; mysl kreatywnie o wplywie efektu $ruby oraz kierunku wiatru na twdj
manewr; postaw kompetentnych zalogantéw przy windzie kotwicznej i caly czas si¢ z nimi komu-
nikuj. Moga ci poméc utrzymac jacht na trasie podejscia poprzez delikatne napinanie tancucha,
ale moga tez zrujnowa¢ manewr, jedli napng tancuch w ztym momencie.




D Zakoriczenie kotwiczenia:

1 Rolka z tasma jako ling do kotwicy manewrowej to wygodne rozwigzanie na jachtach, gdy na porzadku
dziennym jest cumowanie dziobem lub rufg do kei. Robi sie tak zwtaszcza na Battyku.

2 Kotwiczenie rufg do kei na Morzu Srédziemnym. Bardzo wazne jest utrzymywanie jednoznacznej
komunikacji miedzy dziobem a rufa. Nic tak nie deprymuje skipera, jak jacht wyhamowany na faricuchu
kotwicznym w odlegtosci 10 stép od kei.

3 Cumowanie dziobem do kei w stylu battyckim jest wygodne, jesli przy koszu dziobowym znajduje sie
drabinka.




® SCHODZENIE Z MIELIZNY

Jesli zdarzyto ci si¢ wej$¢ na mielizne i nie mozesz si¢ uwolni¢ w zaden znany ci sposéb,
przygotuj najciezsza kotwice, jaka dasz rade obstuzy¢, i wywiez ja pontonem w morze, najdalej
jak si¢ da. Line kotwiczng poprowadz do najmocniejszego kabestanu na poktadzie przez dzidb
lub rufe — ocen, ktdra czescig jachtu masz wigksza szanse zej$¢ na gleboka wode. Wybieraj line,
$ciagajac w ten sposob jednostke z mielizny. W sytuacjach ekstremalnych mozesz by¢ zmuszo-
ny zredukowa¢ zanurzenie poprzez odcigzenie jachtu (przetransportowanie zapaséw na brzeg,
opréznienie zbiornikéw wody itd.) lub stworzenie sztucznego przechylu. Najbardziej radykalny
sposob na zmniejszenie zanurzenia to podciggniecie na fale, najlepiej fale spinakera z uwagi na jego
uniwersalne polozenie, bloku z przewleczong ling od kotwicy manewrowej. Lina ta jest nastepnie
prowadzona przez bloki kierunkowe na kabestan (czesto idealnie nadajg sie do tego bloki szotowe
genuy). Gdy zaczniesz wybierac ling, jacht jednoczesnie si¢ przechyli i bedzie $ciggany z mielizny.
Ten sposdb czesto daje dobre rezultaty, a poza tym stanowi swietny spektakl dla gapiow.

D Ciezka kotwica zapasowa
trzymana specjalnie na
sztormowe warunki —
najlepiej wyjmowac jg
na pokfad za pomoca
kabestanu fatowego. Préba
recznego wyciggniecia jej
przez kosz dziobowy moze
skonczyc sie nieplanowana
wycieczka do lokalnego
kregarza.




® KOTWICZENIE W WARUNKACH
SZTORMOWYCH

Gdy obawiasz sig, ze twoja najlepsza kotwica dziobowa oraz maksymalna dlugo$¢ tancucha
nie wystarcza, musisz wykorzystac tez kotwicg zapasowa na linie od kotwicy manewrowej. Rzu¢
ja z pontonu lub z jachtu, jesli czas i warunki pozwalajg. Wywiez kotwice najdalej jak sie da, tak
aby jacht znalazt si¢ w szczycie litery V utworzonej z liny i fancucha kotwicznego. Jesli wiatr
niespodziewanie znacznie zmieni kierunek, zalozenie bojrepéw do kotwic okaze si¢ swietnym
pomystem, gdyz bedziesz wiedzial, gdzie te kotwice s3. To pozwoli ci kreatywnie pomysle¢ nad
planem dzialania i wykorzystaniem obu kotwic.

Alternatywy jest przygotowanie dwoch kotwic w tandemie, czyli dotaczenie dodatkowej ko-
twicy na krétkim fancuchu do kotwicy gléwnej. Nie mam doswiadczenia w stosowaniu takiego
rozwigzania, ale wiarygodni zeglarze od lat je polecaja.

Kombinacje liny i tanhcucha

W naprawdg ekstremalnych warunkach zdarza sie, ze jachty szarpia si¢ na tancuchach o diu-
gosci w stosunku nawet 10:1 do gltebokosci. Szarpanie jest nieakceptowalne. Jesli ta niezmiernie
rzadka sytuacja wydaje si¢ mie¢ miejsce, to rozwigzaniem jest przywigzanie odcinka nylonowej
liny do najblizszej dziobu czgsci tancucha o dlugosci 50 stép (15 m). Line wybiera si¢ mocno,
a lancuch luzuje, aby lekko zwisal. Dzieki swojej sprezystosci lina dziala teraz jak amortyzator,
na ktérym jacht pracuje spokojniej. Jednoczesnie zachowane jest bezpieczenstwo zwiazane z po-
stojem na lancuchu, ktory jest wcigz obecny. Ciezar tancucha wspomaga line - zanim osiggnie
maksymalne rozciagniecie, fanicuch musi si¢ naprezy¢. Taki amortyzator w postaci odcinka liny
z przywiazanym na jednym koncu hakiem do wezepienia w tancuch powinno si¢ mie¢ na jachcie.
Mozna mie¢ tez drugi do uzytku przy dobrej pogodzie (s. 77).




