Kotwiczenie

Jak pracuje kotwica

Kotwice wykonujg swojg prace, wkopujac sie w dno. Sita
trzymania wiasciwej kotwicy na odpowiednim gruncie moze
by¢ ogromna. Jednak by wykorzysta¢ jg w pemi, trzeba
dac jej szanse. Wszystkie kotwice sg zaprojektowane w taki
sposob, ze najlepiej wkopuja sie w dno, bedac w potozeniu
jak najbardziej poziomym. A to oznacza, ze jesli dyndajg tuz
pod dziobem, majg nikfe szanse na sukces. Dlatego powin-
no sie wypuszczac je tak daleko, jak tylko sie da. Im dalej
sg od jachtu, tym bardziej poziomo bedg ciggniete i tym
glebiej bedg mogly sie zakopa¢. Gdy dno trzyma dobrze,
a pogoda jest umiarkowana, stajgc na rozsgdnie dobranej
kotwicy, bedziemy potrzebowali wyda¢ tancuch o diugo-
sci rownej czterem gtebokosciom w miejscu kotwiczenia
(4 : 1), cho¢ w zaleznosci od todzi i jej wyposazenia moze
wystarczy¢ dtugosc¢ rowna trzem gtebokosciom. Nylonowa
lina kotwiczna potrzebuje wiekszej diugosci, nawet siedem
do jednego. Ale bez wzgledu na to, czego uzywamy, im
wiekszg wydamy diugosc, tym lepiej — dopoki nie zahaczy-
my podczas tukowania o brzeg czy inny jacht.

Czesci kotwicy

Ucho —»

Poprzeczka Ramiona

Trzon

Ramiona
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Typy kotwic

Kotwica Bruce’a Opracowana na potrzeby platform
wiertniczych, charakteryzuje sie olbrzymig sitg trzymaja-
cg, krotkim trzonem i brakiem czesci ruchomych. Nadaje
sie do przewozenia na specjalnych okuciach na dziobie.

Kotwica Danfortha Ptasko skiadane tapy utatwiajg
przechowywanie. Dobrze trzyma w czystym piasku, Zle
w wodorostach. Z powodu ruchomych pazurow cieszy
sie sftawg tamacza palcow.

Kotwica admiralicji Z powodu tanich podrobek, zyskata
ztg stawe, ale 70-funtowa kotwica admiralicji doskonale
sprawdza sie na todziach ratowniczych i wielu tradycyj-
nych jachtach. Musi mie¢ dopiety ciezki tancuch i sama
musi by¢ duza — po spetnieniu tych warunkow $wietnie
trzyma na kazdym rodzaju dna, nawet wsrod wodoro-
stow. Przechowywanie w stanie gotowosci do uzycia nie
jest tatwe, wymaga odpowiednich przygotowan.

=
.

Kotwica spade Pierwszorzedna, samowkopujgca sig,
samosktadajgca sie kotwica o wielkiej sile trzymajace;.
Zwykle przewozona na rolce na dziobie. Demontowalny
trzon utatwia przechowywanie pod poktadem.

e

Kotwica delta Wielu twierdzi, ze jest réwnie dobra jak
CQR, za to tatwiejsza w obstudze, bo nie ma ruchomych
czesci.

Kotwica CQR W ksztalcie ptuga, dobrze sobie radzi
na wiekszosci rodzajow dna, oprécz kamieni i wodoro-
stow. Charakteryzuje sie dobra sitg trzymania w stosun-
ku do masy. Doskonata, uniwersalna kotwica, ale musi
to by¢ wyréb oryginalny — podrébki zawodza. Czes¢
z lemieszem obraca sie na koncu trzonu, co ufatwia
przechowywanie i sprawia, ze kotwica trzyma nawet pod
dziwnym katem. Uwaga: moze przytrzasng¢ palce!!
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Lina kotwiczna czy tancuch?

Tak lina, jak i tancuch majg wielu zwolennikéw i trudno
0 jednoznaczne rozstrzygniecie, co jest lepsze.

tancuch - zalety

° tancuch jest catkowicie odporny na przecieranie, tak
na dziobie jachtu, jak i w wodzie.

Z jego ciezarem wigza sie cztery inne zalety:

° Zwisa gtebokim tukiem, dzieki czemu uklada sie
poziomo przy mniejszej dtugosci, co jest istotne
na ciasnych lub zattoczonych kotwicowiskach.

® Ttumi tendencije do tukowania zakotwiczonej jednostki.

° Wchodzi do wody niemal pionowo, chyba ze bar-
dzo mocno wieje, dzieki czemu jest mniej narazony
na zaczepienie przez przeptywajgce statki.

° tatwo znika w komorze fancuchowe;.

tancuch - wady

® Trudny do sklarowania, jesli nie jest przechowywany
w gtebokiej komorze tarncuchowe;.

° Trudny w obstudze bez pomocy windy kotwiczne;.

® Stanowi zagrozenie, na przyktad dla palcow, przy nie-
uwaznej obstudze na knadze. Zagrozenie znika, gdy
postugujemy sie windg kotwiczng.

® Stosunkowo drogi.

Kotwiczenie - fancuch kontra lina

tancuch

Lina kotwiczna - zalety

° Jest lekka.

° Trzyma tak dobrze jak tancuch, jesli jest odpowiednio
dtuga i przymocowana do dobrej kotwicy.

° tatwiej obstuzy¢ jg bez windy kotwiczne;.

° Mata waga jest zaletg w przypadku lekkich jachtow,
gdzie przechowywanie ciezkiego tancucha moze nie-
korzystnie wptywac na trym todzi.

® Naturalna sprezysto$¢ pozwala tagodzi¢ szarpnigcia
w trudnych warunkach.

Lina kotwiczna - wady

° Nieustannie trzeba pilnowac¢, by nie przetarta sig
na dziobie.

® Trzeba przymocowa¢ miedzy nig a kotwicg przynaj-
mniej 5 m tancucha, zeby zapobiec przecieraniu sie
jej o dno i poprawi¢ kat dziatania.

* Wieksza diugo$¢ oznacza zarazem wigkszy promien
tukowania.

° Bardziej podatna na zaczepienie przez inne statki.

® Duza dfugo$¢ moze oznacza¢ kiopoty z przechowy-
waniem. Nalezy rozwazy¢ przechowywanie na bebnie.

® Stosunkowo niewygodna na windach kotwicznych
w przypadku wiekszych jachtow.

tancuchiilina
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Wybor kotwicowiska

Rozwazania strategiczne

Schronienie Nie ma nic bardziej satysfakcjonujgcego
niz spokojna noc spedzona na kotwicy w cichej zatoce
lub na rzece. Zarazem nie ma nic bardziej stresujgcego
niz zta noc, spedzona na stabo trzymajgcej kotwicy,
po nawietrznej stronie brzegu. Wybierajgc kotwicowi-
sko, zawsze powinnismy mysle¢ o schronieniu. Trzeba
sie zastanowic, jak moze zachowac sie wiatr, a potem
nalezy wyszuka¢ miejsce, gdzie bedziemy kotwiczyli
pod dobrg ostong. Warto pomysle¢ tez o stanie morza.
Ochrona przed wiatrem moze zapewni¢ bezpieczen-
stwo, ale przewalanie sie w brudnej wodzie wpadajgce;j
do koi nie nalezy do przyjemnosci.

Dobre dno Na kazdej mapie o odpowiednie] skali
mozna znalez¢ symbole opisujgce charakter dna wsze-
dzie tam, gdzie mozna kotwiczy¢. Mozemy nawet zna-
lez¢ symbol kotwicy, méwigcy kuszgco: ,Ptyn tutaj!”.
Jednak czegsto sg to informacie dla statkow, a nie matych
todzi, dlatego nalezy traktowac je ostroznie.

Wiekszos¢ kotwic dobrze trzyma w glinie (,cy”
na mapie) lub w mule (,m”). Rowniez piasek (,s”) jest
zaskakujgco dobry. Unikamy obszaréw porosnietych
wodorostami (,wd”).. Na dnie kamienistym kotwiczymy
tylko wtedy, gdy nie ma innego wyjscia, poniewaz kotwi-
ca moze nie trzymac. A jesli nawet chwyci, moze zostac

Wysokosé pfywu Rzucajac kotwice w czasie przyptywu,
pamietajmy o wydaniu dodatkowej diugosci tancucha, tak
by przy wysokiej wodzie nie okazato sig, ze jacht wyrwat
kotwice i jg wlecze. Zte skalkulowanie gfebokosci przy odpty-
wie to juz zbrodnia. Jacht zaglowy konczy, lezgc na burcie,
a jachtowi motorowemu grozg uszkodzenie sruby napedowej
i inne niebezpieczenstwa. Na szczescie obliczenia, kidre nas
przed tym uchronig, sg bardzo proste:
® Obliczamy wysokos$¢ ptywu na godzing planowanego

kotwiczenia (a).

uszkodzona lub bezpowrotnie stracona. Tak zwana Mapa
507117 jest w rzeczywistosci broszurg zawierajgcg wszyst-
kie znaki i symbole stosowane na mapach wydawanych
przez UKHO. Jesli mamy jakiekolwiek watpliwosci, zagla-
damy do Mapy 5071 i tam znajdujemy odpowiedzi. Trzeba
uwaza¢ na grozne ,dno zanieczyszczone” (na polskiej
mapie ,Zan”). Czesto sg tam stare tancuchy kotwiczne
i inne przeszkody, ktére moga utrudnia¢ wybranie kotwicy
lub wrecz je uniemozliwi¢ (patrz s. 83).

Rozwazania taktyczne
Zattoczone kotwicowiska Gdy znajdziemy sie
na popularnym Kkotwicowisku, zanim rzucimy swojg
kotwice, musimy sie zastanowi¢, gdzie mogag leze¢
kotwice sgsiadow. Jezeli wszystkie zakotwiczone jachty
stojg dziobem do wiatru, mozna bezpiecznie zakotwi-
czy¢ w miejscu oddalonym od nich o trzy lub cztery
dtugosci jachtu. Jesli oprécz wiatru wystepuje jeszcze
prad, najbezpieczniej bedzie wyobrazi¢ sobie okregi,
po jakich bedg fukowaty wszystkie jachty (czy sgsiedzi
stojg na tancuchach czy linach kotwicznych?), i rzucic¢
kotwice tak, aby znalez¢ sie poza ich zasiegiem.
tukowanie na brzeg Zawsze pojawia sie pokusa
rzucenia kotwicy jak najblizej brzegu. Nalezy jednak sie
upewnic, ze jesli wiatr sie zmieni, bedziemy wystarczaja-
co daleko od brzegu, by po obroceniu sie 0 180° nadal
zachowac¢ ptywalnosc.

® Zapisujemy wysokos¢ ptywu dla niskiej wody (b).

¢ Odejmujemy wysoko$¢ ptywu dla niskiej wody od aktual-
nej, zeby dowiedziec¢ sie, o ile woda opadnie.

¢ Dodajemy wynik do gtebokosci, na jakiej chcemy kotwi-
czy¢ przy niskiej wodzie, sondujemy do czasu, az znaj-
dziemy sie na tej gtebokosci, i rzucamy kotwice.

® Odczytywanie gtebokosci z mapy jest nie tylko stratg
czasu, ale wrecz moze prowadzi¢ do pomytki — gteboko-
$ci podane na mapie sg wynikiem sondowan punktowych
i moga nie by¢ dokfadne.

10
9
8 21N // AN a Wysoko$¢é ptywu w momencie
/ \ \ | /@D przyptynigcia
% / b Wysoko$¢ ptywu w momencie
s / \ niskiej wody
5
: / N /

012 3 45 6 7 8 91011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Godziny (GMT)
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Stawanie na kotwicy

Stawanie na kotwicy to cos wiecej niz tylko wyrzucenie
jej za burte na koncu fancucha lub liny kotwicznej. Oto,
jak postgpic, by kotwica dobrze trzymata:

® Catkowicie wytracamy predkosc.

¢ Zatoga na dziobie opuszcza kotwice w kontrolowany
sposob albo rzuca, jesli jest zbyt ciezka.

® Zatogant daje znac, kiedy kotwica dotknie dna i fan-
cuch przestanie wybiegac.

° Wtgczamy silnik wolno wstecz w strone migjsca,
w ktorym chcemy sie znalez€.

® Zatoga wydaje ustalong dtugos¢ tancucha, pilnujac,
by uktadat sie on w linii prostej miedzy todzig i kotwica.

° Kiedy wydamy juz prawie caty tancuch, wrzucamy sil-
nik na luz. Jacht nadal bedzie cofat sie az do momen-
tu, kiedy pod wptywem jego inercji kotwica wgryzie
sie w dno.

° Kiedy jacht sprobuje ruszy¢ do przodu, ponownie witg-
czamy silnik wolno do tytu. Zatoga obserwuje podno-
szacy sie tancuch, ktory opadnie jeszcze przynajmniej
jeden raz, kiedy kotwica chwyci.

® Gdy jacht sie zatrzyma, bo kotwica chwycita, zwiek-
szamy obroty do ,pdét wstecz”. Zatoga patrzy, czy
tancuch nie opada, a sternik obserwuje nabieznik
na trawersie. Jesli nabieznik sie nie przesuwa, a zafo-
ga melduje, ze tancuch sie nie przesuwa, stoimy
mocno na kotwicy.

® Pozostaje tylko zmniejszy¢ obroty silnika, tak by jacht
przesunat sie do przodu pod ciezarem tancucha lub
sprezystosci nylonowej liny kotwicznej. Nie przetagcza-

Uzycie ,prosiaka”

my silnika na luz i nie wytgczamy go, dopodki sytuacja
sie nie ustabilizuje, gdyz wtedy jacht przesunie sig nad
kotwice i pozostawi na dnie batagan, kitory nie bedzie
trzymat tak dobrze jak tancuch utozony w linii proste;.

Amortyzator

Na wielu duzych jachtach zatoganci przyczepiajg krotki
kawatek liny nylonowej do tancucha i wypuszczajg wraz
z tancuchem przez okucie dziobowe, az miejsce potg-
czenia liny i fancucha znajdzie sie tuz nad wodg. Wtedy
koniec tego ,amortyzatora” jest knagowany na pokfa-
dzie, a tancuch troche luzowany, by powstat luzny tuk.
Taki sposdb kotwiczenia niweluje hatas spowodowany
grzechotaniem tancucha w okuciu dziobowym, a jesli
jest to lina kotwiczna, chroni jg przed przecieraniem.
W kazdej sytuaciji jest to dobre rozwigzanie.

»Prosiak”

Mozna zwigkszy¢ site kotwiczenia przez opuszczenie
wzdituz tancucha obcigznika. Stuzy on do zmniejsze-
nia kata miedzy tancuchem a dnem i zwigkszenia tym
samym sity dziatania kotwicy. Ten sposob przydaje sig
na ciasnych kotwicowiskach, gdzie wydanie dtugiego
tancucha moze by¢ niewykonalne.

U wyspecjalizowanych dostawcow mozna kupi¢ spe-
cjalne szekle zeslizgowe — 0 nazwie ,kumpel” lub ,anio-
tek” — do zapiecia na tancuchu lub linie. Jesli nie mamy
takiej szekli, musimy zadbac o to, zeby jakies prowizo-
ryczne mocowanie nie przetarfo liny.
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Wleczenie kotwicy

Pierwszym sygnatem, ze jacht wlecze kotwice, jest
moment, kiedy t6dz nie cofa dziobu do wiatru na koncu
kazdego tuku. Jesli od czasu do czasu jacht nie stanie
dziobem do wiatru, to albo wlecze kotwice, albo jest
tego Dbliski. Najlepszym sposobem upewnienia sig,
ze kotwica trzyma, jest znalezienie dowolnego nabiez-
nika mniej wiecej prostopadtego do spodziewanego
kierunku dryfowania (mogag to by¢ dwa krzaki, jeden
za drugim) i jego kontrolowanie. Na kotwicowisku,
gdzie nie wystepuje prad, linia nabieznika powinna
by¢ prostopadta do kierunku wiatru. Jesli nie uda sie
znalez¢ nabieznika, mozna wzig¢ namiar kompasowy
na pojedynczy obiekt. Jest to jednak metoda bardzo
zawodna. Trzeba wybra¢ obiekt jak najblizszy, ponie-
waz zmiana namiaru maleje wraz z odlegtoscig. Przy
odlegtosci 3 mil przesuniecie o 1° oznacza, ze zdryfo-
walismy o 100 jardow.

Wjeczenie{(v /

Wiele odbiornikéw GPS mozna zaprogramowac
w taki sposéb, by wydawaly sygnat dzwiekowy, gdy
nasza pozycja zmieni sie bardziej niz wskazana odleg-
tos¢. W ciemng noc, gdy nie ma szans chocby na namiar
kompasowy, mozna skorzystac z takiej mozliwosci, jed-
nak z praktycznego punktu widzenia nic nie dordwna
nabieznikowi. Jesli ustawimy alarm GPS na tak maly
zakres, ze bedzie informowat, gdy tylko jacht sie poru-
szy, wystawimy swojg cierpliwos¢ na wielkg probe,
gdyz bedziemy wybiegali na poktad przy kazdym tuku.

Jesli nastawimy szerszy zakres, moze sie okazac,
ze zostaniemy zaalarmowani, gdy bedzie juz za pdzno.

Stawanie na dwoch kotwicach

Bez pradu

Statki wyposazone w duzg ilo$¢ mocnego fancucha
rzadko bedg zmuszone do uzycia dodatkowe] kotwicy.
Nadchodzi jednak kiedys taki moment, ze kazdy potrze-
buje dodatkowego zabezpieczenia i catego sprzetu, jakim
dysponuje. Gdy nie ma pradu, najskuteczniejszym spo-
sobem bedzie wydanie drugiej kotwicy, tak by jej osprzet
utworzyt wraz z fancuchem pierwszej przed dziobem
litere Y. Jesli uzywamy liny kotwicznej, mozemy podptyng¢
na silniku w miejsce, gdzie chcemy rzuci¢ drugg kotwice,
luzujgc réwnoczesnie ling pierwszej kotwicy. Po rzuceniu
drugiej kotwicy cofamy sie juz na dwoch kotwicach.
Jednak czesto fatwiej wykonac ten manewr, gdy pierwsza
kotwica jest zamocowana do tancucha.

W takie] sytuacji drugg kotwice (nazywang czasem
zawozng) opuszczamy do pontonu wraz z catg ling, jaka
chcemy wydac¢. Koniec liny mocujemy na poktadzie.
Jezeli kotwica zawozna jest na tarncuchu, musimy wyda-
wac tancuch przez okucie dziobowe. Podczas oddalania
sig pontonem od jachtu sukcesywnie wydajemy ling
za burtg az do konca. Wtedy ostroznie wyrzucamy kotwi-
ce. Trzeba uwazac, gdyz moze sie skonczy¢ zahacze-
niem przez kotwice i pociggnigciem do wody. Dlatego
nalezy zachowac szczegolng ostroznosc.

Po powrocie na poktad wybieramy sie na nowej
kotwicy, az tancuch pierwszej zacznie opadac. Bedzie
to oznaczato, ze obie kotwice trzymajg.

Wiatr przeciw pradowi

Jest to w najlepszym razie kotwiczenie trudne. W najgor-
szym za$ moze odznaczac paskudng sytuacje, gdy t6dz
probuje ustawi¢ sie dziobem do pradu, rufg do wiatru,
a nastepnie zaczyna ptyng¢ pod gotym takielunkiem
nad kotwicg, moze nawet jg wyszarpujgc. Sytuacja jest
jeszcze gorsza, gdy kilka jachtow stoi na kotwicach
niedaleko siebie. Ze wzgledu na rézne charakterystyki
mogg zaczg¢ sie zderza¢. Nawet podobne jednostki
znajdag sie w tarapatach.
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Bukszpryt i lina podciggowa Kolejnym utrudnie-
niem kotwiczenia przy wietrze przeciw prgdowi jest fakt,
ze tancuch szoruje po burcie, gdy jacht wptywa nad
kotwice. Jest to wyjgtkowo ucigzliwe dla tradycyjnych
jachtéw z pionowymi dziobnicami. Na szczescie zwykle
majg one bukszpryty. Mozna temu zaradzi¢, prowadzgc
line podciggowg przez bloczek na noku bukszpry-
tu i mocujac jej koniec do tancucha, kilka stép pod
dziobnicg. Podciggniecie tym cudownym wynalazkiem
tancucha do przodu rozwigzuje problem. W bardziej
sprzyjajgcych warunkach mozna ling podciggowa zastg-
pi¢ amortyzator.

Lezenie migdzy dwiema kotwicami

Stoper

\

Kotwice z dziobu i rufy Jezeli na kotwicowisku
jest naprawde mato miejsca na tukowanie albo postoj
w warunkach wiatr przeciw prgdowi staje sie nie do znie-
sienia, mozna ustabilizowa¢ potozenie jachtu, unieru-
chamiajgc go miedzy dwiema kotwicami. Aby to uzy-
skac, wystarczy po prostu rzuci¢ z dziobu kotwice gtow-
ng, zdryfowac, luzujgc tancuch, i rzuci¢ z rufy kotwice
zapasowg. Nastepnie wybieramy tarncuch kotwicy gtow-
nej, luzujgc line kotwicy zapasowej, az znajdziemy sie
w odpowiadajgcym nam potozeniu. Sek w tym, ze przy-
najmniej przez pewien czas jacht bedzie leze¢ rufg
do pradu. Bardziej zgodne ze sztukg zeglarskg bedzie
wywiezienie kotwicy zapasowej na pontonie i wkopa-
nie jej mocnym szarpnieciem. W takim przypadku line
kotwicy zapasowej przenosimy ,za wszystkim” na dziéb
i za pomocg stopera przywigzujemy do tancucha kotwi-
cy gtéwnej. Potem wydajemy jeszcze troche fancucha,
tak by stoper znalazt sie pod wodg. Jacht jest teraz
mocno zakotwiczony od przodu i od tytu, zachowujgc
zdolnos¢ tukowania i uktadania sie pod prad.

Zasadniczg wadg tego ,kotwiczenia bahamskiego”
jest to, ze jesli t6dz obroci sie za zamiang ptywu zbyt
wiele razy, zawsze w te samg strone, zostaniemy
na koniec z gigantycznym kiebowiskiem wtasnych lin
kotwicznych. Rozwigzaniem tego problemu jest potgcze-
nie fancucha i liny kretlikiem, ale w przypadku wigkszosci
jachtow i matych motoréwek jest to bardzo niepraktycz-
ne. Dlatego wigzmy stoper i uwaznie obserwujmy.
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Odchylanie od linii tancucha

Jesli stoimy na kotwicy, majgc silny prad od dziobu,
mozemy zmieni¢ potozenie jachtu, mocno wychylajgc
ster. Woda napierajgca na pfetwe sterowg odrzuca
rufe, ptetwa balastowa ustawia sie pod kgtem do pradu
i jacht odsuwa sie w bok, na ile pozwoli dtugosc¢ tancu-
cha. Bardzo czesto jacht pozostanie w nowym potoze-
niu na dfuzej. Moze to by¢ przydatne podczas stania
na zattoczonym kotwicowisku lub blisko brzegu rzeki.
Nalezy jednak zachowac¢ ostroznos¢, gdyz po zmianie
ptywu korzystne dotychczas odchylenie moze poskutko-
wac zepchnieciem jachtu na brzeg.

Podnoszenie kotwicy

Podnoszenie kotwicy sprowadza sie generalnie do:
wybierania fancucha, dopoki nie znajdzie sie on pionowo
pod dziobem, mocnego szarpniecia przy uzyciu silnika,
by wyrwac kotwice z dna, i wreszcie wyciggniecia kotwi-
cy na poktad. Tradycyjna metoda polega na wtgczeniu
silnika naprzéd nad wybranym tancuchem i wyrwaniu
kotwicy z dna. Jesli jednak nie chcemy wptyna¢ nad line
czy tancuch, mozemy rowniez szarpnac, wigczajac silnik
wstecz — z réwnie dobrym skutkiem, za to z mniejszym
ryzykiem komplikaciji.

Schodzenie z kotwicy pod zaglami jest rownie proste.
Stawiamy grot, po czym wybieramy jak najmocniej jego
szot. Wychylamy ster i pozwalamy, by jacht odsunat
dzidb od wiatru. Jacht zaczyna ptynac. Kiedy tancuch
go zatrzyma, robimy zwrot i ptyniemy w strone kotwicy,
zbierajgc luz tancucha. Powtarzamy te manewry, az
doptyniemy do kotwicy. W koncu kotwica pusci.

Zaplatana kotwica

Zaczepienie kotwicy zwykle mozna przewidzie¢, mozna
rowniez go unikng¢. Wystarczy nie rzuca¢ kotwicy
w miejscu, o ktérym wiadomo, ze ma zanieczyszczone
dno. Czasem jednak pech sprawia, ze musimy zmierzy¢
sie z tym problemem. Jezeli nie jest zbyt zimno ani zbyt
gteboko, najlepsze, co mozna zrobic, to zatozy¢ maske
i fajke do nurkowania (powinny by¢ na kazdym jachcie),
skoczy¢ do wody i uwolni¢ pazur kotwicy z potrzasku.
Jesli nie jest to mozliwe, trzeba uzy¢ wszystkich sit, jakimi
dysponujemy, zeby podciggnac kotwice do powierzchni
wody. Najlepsza do tego jest winda kotwiczna, ale jesli
nie da rady, moze zatozy¢ pomocniczg line na beben
windy Kkotwicznej. Kiedy uda sie podciggng¢ kotwi-
ce do powierzchni, najprawdopodobniej zobaczymy,
ze na pazurze kotwicy wisi jakis stary tancuch z dna.
Przektadamy ling pod nim, mocujemy jg na pokfadzie,
poluzowujemy tancuch kotwiczny i tak uwalniamy kotwi-
ce. Ta metoda jest czesto stosowana w zattoczonych
portach srédziemnomorskich, gdzie bardzo wiele jach-
téw kotwiczy blisko siebie i czesto dochodzi do splata-
nia fancuchow. Jezeli i ta metoda zawiedzie lub ciezar
jest zbyt duzy, by go podciggnac, prébujemy przetozy¢
pod tancuchem kotwicznym krétki odcinek fancucha
z dwoma odcinkami liny przywigzanymi do koncow.
Nastepnie, uzywajgc do tego celu pontonu, zaciggamy
go pod kotwice. Potem ciggniemy ile sit w kierunku prze-
ciwnym do jachtu. Przy odrobinie szczescia uda nam
sie oswobodzi¢ pazur kotwicy. Gdy wszystko zawiedzie,
robimy bojke z odbijacza przywigzanego do tancucha,
wypuszczamy fancuch do wody, po czym wracamy
z nurkiem, zeby odzyskac¢ swoj majatek.

Ptawka kotwiczna Jezeli musimy rzuci¢ kotwice
na niepewny grunt, przywigzujemy do ramienia kotwicy
linke, a najej drugim koncu bojke lub odbijacz. Jesli kotwi-
caugrzeznie, zdotamy odwrdécic kotwice i jg wyrwac, cigg-
nac za te linke. Ten prosty fortel dziata niemal zawsze
i jest bardzo cennym $rodkiem ostroznosci.
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