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prawdopodobienstwo wystgpienia tego zja-
wiska atmosferycznego na Wyspach Kana-
ryjskich przypada na okres od listopada do
kwietnia, jednak jest ono dosyc¢ rzadkie i o roz-
nym, niekoniecznie silnym natezeniu.
Najlepsze pory roku do zeglowania to lato
(z uwagi na mniejsze zafalowanie) i jesien (ze
wzgledu na lzejsze wiatry). Zimg, od mniej
wiecej potowy stycznia, odczuwalna zaczyna
by¢ martwa atlantycka fala idgca od potnoc-
nego zachodu — efekt pétnocnoatlantyckich
zimowych sztormoéw - zderzajaca sie pod
katem prostym z falg wiatrowg z pétnocnego
wschodu.

Ptywy na Wyspach Kanaryjskich majg skok od
1,80 do 2,50 metra i sg to typowe oceanicz-
ne ptywy o rytmie potdobowym. W wiekszosci
przypadkow nie trzeba ich bra¢ pod uwage
przy wchodzeniu do portéw, gdyz wejscia sg
wystarczajgco gtebokie — jedyny wyjatek to Pu-
erto de los Gigantes, gdzie przy niskiej wodzie
gtebokos¢ w wejsciu spada ponizej 2 metrow,
co przy wystepujacej tam zwykle fali, dopycha-
jacym wietrze i znajdujacej sie po zawietrznej
ptyciznie moze byc¢ dla jachtu niebezpieczne.
Prad Kanaryjski ma kierunek zgodny z prze-
wazajgcymi potnocno-wschodnimi wiatrami
i moze powodowac wypietrzanie sie fali tylko
przy sporadycznie wystepujacych wiatrach
potudniowych. Predkos¢ pradu wynosi od
0,5 do 1,5 wezta (wyraznie przyspiesza przy
pétnocnych krancach wysp, na przyktad przy
wejsciu do Santa Cruz de Tenerife napotkac
mozna boczny prad ptynacy z poétnocy wzdtuz
brzegu z predkoscig przekraczajacg 1 wezet).

PROGNOZY POGODY

Prognozy przewidujg usrednione warunki me-
teorologiczne, w szkwatach i w strefach przy-
spieszenia wiatr wieje znacznie mocniej. Przy
planowaniu trasy wokot wysp warto przyjrze¢
sie uwazniej zatagczonej mapce z zaznaczo-
nymi rejonami wystepowania silniejszych
wiatréw (str. 29).

Prognozy sg dostepne w biurach marin i ka-
pitanatach, w recepcjach mozna je wydruko-
wac¢ w dowolnym jezyku, nawet po polsku.
W wiekszosci marin zwykle mozna skorzy-
sta¢ z Wi-Fi; niektére udostepniajg te ustuge
za darmo, ale tylko w strefie wokdt budynku
biura (na przyktad Santa Cruz de Tenerife),

inne na catym terenie portu, ale za optatg
(Las Palmas de Gran Canaria). Generalnie na
wyspach nie ma problemu z Wi-Fi, niemal
kazda kawiarnia czy restauracja udostepnia
swoim gosciom dostep do sieci za darmo,
trzeba tylko poprosi¢ o login i hasto.

* Weather on Line — prognoza na 7 dni
* Wind GURU - prognoza na 7 dni
* Passage Weather — prognoza na 7 dni

Nawigacia

MAPY
BA 1869 Gran Canaria to Hierro
Imray  E2 Canary Islands

NIMA 51260 Islas Canarias (Western
Group)
51022 Cap Juby to Baie du Levrier

including the Canary Islands
NIMA — National Imagery and Mapping Agency

Prawie wszystkie porty i kotwicowiska znaj-
dujg sie po zawietrznej stronie wysp, po-
dejscia do nich sg gtebokie i pozbawione
przeszkdd nawigacyjnych (poza dwoma wy-
jatkami, o ktérych dalej w opisach portéw),
a nocne oznakowanie jest bardzo dobre.

Do zeglugi po Wyspach Kanaryjskich do-
skonale nadajg sie mapa wydana przez wy-
dawnictwo Imray: E2 Canary Islands, wy-
drukowana na wodoodpornym syntetycznym
papierze i obejmujgca caty archipelag, oraz
locja Wysp Kanaryjskich. Swietnie sprawdza
sie nawigacja Navionics na Androida (bez-
ptatna aplikacja na dwa tygodnie, mozna tez
online wykupié¢ licencje na dtuzszy okres) —
WWW.navionics.com.

W rejonie wysp nie wystepujg mgty, wi-
docznos¢ jest znakomita, cho¢ pogarsza sie
znaczaco w czasie kalimy niosgcej pyt znad
Sahary — ale takie zjawisko wystepuje naj-
wyzej pare razy w roku. W takich sytuacjach
pomocny moze by¢ radar, cho¢ przydatne
sg takze system AIS i chartplotter. Warto tez
mie¢ Navtex, gtéwnie ze wzgledu na ostrze-
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mile morskie

Strefy rozgraniczenia ruchu na Wyspach Kanaryjskich

zenia nawigacyjne — co i rusz bowiem na
Wyspy Kanaryjskie usitujg sie przedostac
imigranci z Afryki. Serwis czesto podaje infor-
macje o na wpdt zatopionych duzych (nawet
20-metrowych) drewnianych todziach dryfu-
jacych z prgdem na potudnie.

Na wodach wokodt wysp z wyjatkiem kilku
portow (opisanych dalej w locji: Arrecife, Los
Gigantes, San Miguel) nie wystepujg prze-
szkody nawigacyjne. Przy podchodzeniu do
najwiekszych portéw (Santa Cruz de Tenerife,
Las Palmas de Gran Canaria) nalezy uwazac
na rozpedzone motorowki pilotowe, a takze
na statki stojagce na redzie — potrafig dos¢
szybko podnies¢ kotwice i ruszyé w strone
portu; problem mogg tez stanowié¢ szybkie
promy. Warto wczesniej skontaktowac sie
z kapitanatem przez UKF, by unikngc¢ kolizyj-
nych sytuacji w gtéwkach.

Na Wyspach Kanaryjskich istniejg dwa sys-
temy rozgraniczenia ruchu statkéw: pomie-

dzy Teneryfa i Gran Canarig (na osi NE-SW)
oraz pomiedzy Gran Canarig i Fuerteventurg
(niemal na osi N-S). Miedzynarodowe prze-
pisy 0 zapobieganiu zderzeniom na morzu
(MPZZM) w tekscie prawidta 10 podpunkt j,
dotyczacym systemu rozgraniczenia ruchu,
stanowig: ,Statek o dtugosci mniejszej niz
20 metréw lub statek zaglowy nie powinien
przeszkadzaé bezpiecznemu przejsciu statku
0 napedzie mechanicznym idgcego torem kie-
runkowym”. Ptyngc jachtem, tory takie nale-
zy przekracza¢ pod mozliwie kgtem prostym,
starajgc sie ustepowac¢ duzym jednostkom.
Tory sg doktadnie wykreslone m.in. na ma-
pach nawigacyjnych.

Przy planowaniu rejsu nalezy wybra¢ trase
tak, aby unikng¢ halsowania w silnym wietrze,
szczegblnie w strefach przyspieszenia wiatru.
Przewazajgce podtnocno-wschodnie  wiatry
czasem nie pozostawiajg jednak wielkiego
wyboru, na przyktad jesli trzeba doptyngé
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z wysp zachodnich do Mariny Rubicén na
Lanzarote. Wybor tras determinujg rzecz ja-
sna porty poczatkowy i koncowy rejsu, jed-
nak odwiedzenie kilku wysp i tak sprawia,
ze kiedy$S pojawia sie moment, gdy trzeba
skierowac sie pod wiatr, bo na odkretke nie
ma co liczy¢. Mozna ratowac sie ptynieciem
w cieniu wiatrowym wysp albo oddali¢ sie od
brzegu na tyle, by efekt przyspieszenia wiatru
przestat dziata¢. W nocy mozna wykorzystac
efekt stabniecia sity wiatru w strefach przys-
pieszania.

Przy opisach portéw wyszczegdlnione zostaty
Swiatta najistotniejsze z punktu widzenia bez-
pieczenstwa zeglugi.

Jacht i wyposazenie

Na zegluge po wodach wokét Wysp Kanaryj-
skich nadaje sie wtasciwie kazdy typ jachtu,
byle 16dZ byta wystarczajagco mocno zbudo-
wana, bowiem atlantycka fala potrafi ude-
rza¢ w kadtub z duzym impetem. W strefach
przyspieszenia wiatr moze wia¢ z predkoscig
30-40 weztéw, wiec grot z trzema refbanta-
mi i szybkim systemem refowania z kokpitu
lub mozliwoscig rolowania w maszcie oraz
rolfok bywajg bardzo przydatne. Warto mie¢
tez zapasowy komplet zagli, a przynajmniej
fok. Spinaker na fali, jaka tu wystepuje, nie
jest specjalnie przydatny, gdyz spinakerbomy
nie wytrzymujg z reguty takiego rozkotysu
i gng sie na pof. Bomy spinakera Swietnie
nadajg sie za to do wystawienia foka z wia-

Widok w gfab portu w Las Palmas z przystani
Federacién de Vela Latina Canaria — na tle statku
wycieczkowego — wejscie do mariny Las Palmas

trem przy dtuzszej zegludze. Dobrze jest tez
zatozy¢ kontraszoty bomu grota — ja stosuje
dwie talie o niewielkim, bo dwukrotnym prze-
tozeniu (dwa pojedyncze bloki w talii z knaga
szczekowg), mocowane na bomie do okucia
obciggacza, a na poktadzie do podwiezi wan-
towych.

Bardzo wazne jest czeste sprawdzanie stanu
kabli i stykéw $wiatet pozycyjnych, to samo
dotyczy zresztg catego systemu elektrycznego
na jachcie — nawet jesli nie ma duzej fali, to
zasolenie powietrza jest ogromne, na oceanie
aerozol stonej wody unosi sie na kilka metréw
i powoduje przyspieszong korozje pofgczen
elektrycznych tak na pokfadzie, jak i we wne-
trzu jachtu. Dotyczy to réwniez elektroniki
jachtowej, zuzywajacej sie w niebywale szyb-
szym tempie, niz ma to miejsce w przypad-
ku zeglugi po Morzu Srédziemnym — woda
dostaje sie do silnika autopilota, wyswietla-
czy echosondy czy logu. Takze w przypadku
mniej odpornej elektroniki znajdujacej sie
w kabinie nawigacyjnej wilgo¢ i sol potrafig
spenetrowac uszczelnienia. Nalezy sie przy-
gotowac na wymiane telefonu komoérkowego
mniej wiecej raz na trzy miesigce — chyba
ze jest to specjalny wodoodporny aparat na
przyktad marki Caterpillar.

Warto od czasu do czasu przesmarowac wa-
zeling uszczelki lukéw poktadowych — mniej-
sze bedzie ryzyko przeciekania do wnetrza
stonej wody, szybko niszczgcej tak lakier na
drewnianych elementach, |jak obicia koi. Za-
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solenie Atlantyku to ponad 36 promili, pod-
czas gdy Battyku to tylko 6 promili...

Na wyspach nie ma problemu z dostepem do
wody pitnej w portach, wiec wielko$¢ zbiorni-
kdw na jachcie nie jest istotna przy zegludze
pomiedzy wyspami — zresztg jesli jacht zdo-
tat doptyna¢ na Wyspy Kanaryjskie, oznacza
to, ze ma wystarczajgce zbiorniki. To samo
dotyczy zapasu paliwa — stacje paliwowe sg
w zasadzie w kazdym porcie, a przebiegi po-
miedzy wyspami nie przekraczajg 50 mil.

Na pewno przydaje sie bimini, ale tylko w por-
tach — w trakcie zeglugi w silniejszych wiatrach
w przechyle dziafa jak zagiel i moze odfrungé
razem ze stelazem. W portach ochrona przed
storicem okazuje sie jednak potrzebna, szcze-
goblnie w tych potozonych w cieniu wiatrowym
Teneryfy i Gran Canarii, w potudniowych cze-
Sciach wysp — i to zaréwno latem, jak i zima.
Na pewno warto mie¢ na jachcie szprycbude
(sprayhood), ale takze fartuchy przeciwbryz-
gowe mocowane na relingach na wysokosci
kokpitu. Sztormiak jak najbardziej sie przyda-
je, ale raczej w nocnej zegludze — nawet zimag
w dzien wystarczg szorty i bluza lub kurtka.
Ze wzgledu na koniecznos¢ zgtaszania wej-
Scia do portéw radiostacja UKF jest na jachcie
niezbedna, ale wielce przydatne jest tez recz-
ne radio UKF, poniewaz nie trzeba schodzi¢
pod poktad w trakcie wykonywania podejscia.
Radar z uwagi na $wietng widoczno$é (tylko
czasami ograniczong przez wschodni wiatr
nawiewajacy pyt i piasek znaq"Sahary) nie

wydaje sie niezbednym elementem wyposaze-
nia. Przydatny moze sie okazac system AIS ze
wzgledu na duzg precyzje i informacje, jakie
przekazuje na temat znajdujgcych sie wokot
jednostek. Dobrze jest tez mie¢ solidng lor-
netke, oczywiscie o morskich parametrach
7 x 50, jednak z jakoscig bym nie przesadzat
— nawet najlepszy sprzet nie wytrzyma dfugo
w zasolonych warunkach. Moja nowa wodo-
szczelna lornetka uznanej wtoskiej firmy umar-
ta Smiercig naturalng po pot roku kanaryjskie-
go zeglowania i zaden serwis nie chciat sie
podjac jej reanimacji. Lepszym pod wzgledem
ekonomicznym rozwigzaniem wydaje sie ku-
powanie co pare miesiecy tanszego sprzetu.
Przy cumowaniu w portach niewyposazonych
w ptywajgce pomosty (na przyktad w portach
na El Hierro czy w Valle Gran Rey na La Go-
merze), gdzie trzeba stang¢ wzdtuz nabrzeza,
przydajg sie dtugie cumy. Nie mniej wazne sg
duze odbijacze — nabrzeza w niektérych miej-
scach majg bowiem progi i nawisy, od kto-
rych lepiej jest odsung¢ burte na bezpieczng
odlegto$¢. Przy dwumetrowym skoku ptywu
warto tez mie¢ drabinke, nawet sznurkowa,
bowiem nie wszystkie pirsy sg wyposazone
w dostatecznie gesto rozmieszczone drabiny,
a zastosowanie przy niskiej wodzie gtadkiego
trapu do wspinania sie na gorujgcg nad jach-
tem keje czasami Zle sie konczy.

Potrzebny jest jeszcze bosak — dtugi, moze
by¢ teleskopowo rozktadany, jak najmocniej-
szy. Przydaje sie on nie tylko w portach przy
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cumowaniu, ale tez na oceanie — ze wzgledu
na zasmiecenie. Wokot Wysp Kanaryjskich
tuz pod powierzchnig dryfuje mndstwo sieci
i lin, nie do dostrzezenia z poktadu jachtu,
szczegOlnie na rozfalowanym morzu. P6t bie-
dy, jesli tylko zahaczg o kil lub ptetwe ste-
rowg. Dwie mile od Puerto de Mogan zda-
rzyto mi sie, ze zahaczytem o taka dryfujaca
sie¢ jednym ptatem Sruby napedowej. Silnik
w takiej sytuacji stat sie bezuzyteczny, a przy
duzym rozkotysie zejScie pod wode byto ry-
zykowne. Ratunkiem okazat sie dfugi bosak,
ktérym udato mi sie siegng¢ z platformy rufo-
wej do zahaczonej sieci.

Cumowanie, ohyczaje w portach

I slipowanie jachtu

Ptywowy charakter kanaryjskich portéw wy-
musit zastosowanie sprawdzonych sposobow
cumowania jachtow w takich warunkach.
S3 to Y-bomy zamocowane do ptywajgcych
pomostow oraz ptywajgce pomosty z daleko
wypuszczonymi muringami. Tylko w kilku
portach — Puerto de la Estaca i La Restin-
ga na wyspie EI Hierro, Valle Gran Rey na
wyspie La Gomera i Puerto de San Juan na
Teneryfie — cumowanie odbywa sie burtg do
nabrzeza, co wymusza konieczno$¢ podbie-
rania i luzowania cum w miare podnoszenia
sie i opadania wody — przy czym im dtuzsze
cumy, tym mniej roboty z ich regulowaniem.
Przed wejsciem do mariny nalezy przez ra-
diostacje UKF wywota¢ biuro na kanale
przydzielonym danemu portowi (szczegoty
podano w opisach portow w dalszej czesci
ksigzki). Dobrze jest uprzednio telefonicznie
zarezerwowac miejsce — na ogot wystarczy

sly ,Dzolla”

telefon poprzedniego dnia lub tego samego
dnia rano. Po wejsciu nalezy skierowac sie
do nabrzeza recepcyjnego lub wypatrywac
pracownika portowego — zwykle machajg re-
kami, wskazujgc miejsce.

W wiekszosci marin i portéw nie wolno ha-
tasowac elektronarzedziami ani wykonywac
prac ucigzliwych dla innych uzytkownikow
portu. Co innego huczne poktadowe impre-
zy. Takie ekscesy Kanaryjczycy — jak na po-
tudniowcéw przystato — traktujg z duzg dozg
wyrozumiatosci i ostrej reakcji na nocne ha-
tasowanie mozna sie spodziewac raczej ze
strony zatég sasiednich jachtéw niz dyzurne-
g0 marinero, cho¢ nie jest to regufa.

Wsrdd stacjonujacych na wyspach archipe-
lagu zeglarzy zdarzajg sie morscy widczedzy,
ktérzy wiele lat temu wptyneli do ktéregos
z kanaryjskich portéw i tak zostali, wrastajac
w lokalng spotecznosc¢ i snujac sie po barach
i nabrzezach. Spotkac¢ ich mozna szczegdlnie
w Valle Gran Rey na La Gomerze, a rozpo-
znac tatwo po brodach wyrostych tak na ich
twarzach, jak i na jachtach.

Temperatura wody na Wyspach Kanaryjskich
nie zacheca do kagpieli (do +22°C latem
i +18°C zimg), wiec raczej nieczesto docho-
dzi do kotwiczenia. Niekiedy jednak trzeba za-
czekac, az zwolni sie miejsce w porcie, przy-
ktadowo w Las Palmas de Gran Canaria na
przetomie listopada i grudnia bywa ttoczno,
poniewaz na poczatku grudnia startujg trans-
atlantyckie regaty Atlantic Rally for Cruisers
(ARC) i praktycznie wszystkie goscinne miej-
sca sg zajete przez jachty uczestniczace
w imprezie (wiecej o tych regatach w opisie
Las Palmas de Gran Canaria).




