25H: Sekstant

rok

ekstant jest instrumentem nawigacyjnym
Sprzeznaczonym do pomiaru wysokosci ciat niebieskich
w celu okreslenia szerokos$ci i dtugosci geograficznej
statku. Jest nastepca oktantu, opracowanego na przetomie
XVIII wieku przez brytyjskiego wynalazce Johna Hadleya.
Pierwszy sekstant powstat w 1757 roku, po tym jak
admirat John Campbell przekonat sig, iz oktant nie
nadawat sie do mierzenia odlegtosci ksiezycowych.
Kat 90°, zalezny od tuku instrumentu, byt niewystarczajacy
do ustalenia wiekszych odlegtosci katowych, wiec admirat
uznat, iz nalezy go zwigkszy¢ do 120° — lub jednej szostej
okregu — stad tez nazwa sekstant.

Drewniana konstrukcja oktantu odeszta dos¢ szybko
w zapomnienie, bo twdrcy instrumentéw pracowali nad
rozwojem sekstantu przy uzyciu bardziej zaawansowanych
materiatéw i technik. Pierwsze mosiezne modele byty dos¢
ciezkie, stad tez nieporeczne, gdy nawigatorzy starali sie
utrzymac konstrukcje przy oku. Rozwigzanie pozwalajace
na obejscie tego problemu znaleziono w 1788 roku,

1757

kiedy to Edward Troughton zaprezentowat $wiatu sekstant
o podwdjnej ramie. Dwie réwnolegte ramki, oddalone od
siebie o okoto centymetr, znacznie zwiekszyty sztywnos$é
konstrukcji — jednocze$nie jg odcigzajac.

Troughton eksperymentowat réwniez z innymi
materiatami, pokrywajgc ramki srebrem, ztotem i platyna,
aby zminimalizowa¢ narazenie na korozje. Wspdtczesnie
sekstanty sg produkowane z precyzyjnych elementéw
plastikowych, dzieki czemu sg lIzejsze i tansze w produkcji.

Sekstant pozostat w powszechnym uzyciu i byt
wykorzystywany do ustalania wysokosci gérowania
Stonca i innych ciat niebieskich, aby okresli¢ szeroko$¢
i dtugos¢ geograficzng — az do pojawienia sie w latach
80. XX wieku wczesnych wersji systemu GPS. Moze by¢
rowniez wykorzystywany do ustalenia wysokosci punktu
orientacyjnego, co pozwala oszacowac odlegtos¢ od niego.
Trzymany poziomo, moze by¢ uzyty do pomiaru kata
miedzy dwoma statymi obiektami, dzieki czemu mozna
ustali¢ pozycje na mapie.

Mtody kadet (okofo 1799 roku) niosacy sekstant
uzywany do nauki nawigacji — akwatinta autorstwa
Thomasa Rowlandsona (1756-1827).






26: Kwadratowe talerze
rok 1758

rewniane talerze, zazwyczaj o podwyzszonym brzegu

lub wydrgzonym $rodku, co miato zapobiegac
zsuwaniu sie z nich jedzenia, nosity nazwe trenchers.
Zeglarze uzywali tych ,desek” przez caty XVIII wiek,
bo najwyrazniej byty one wygodniejsze w uzyciu na
wzburzonym morzu i trudniej zeslizgiwaty sie ze stotu.
Kwadratowe talerze znaleziono m.in. na HMS , Invincible”,
ktdry zatonagt w ciesninie Solent w 1758 roku.

Powiedzenie three square meals a day” pochodzi
rzekomo z czasow, gdy kazdy zotnierz Krdlewskiej
Marynarki Wojennej dostawat z przydziatu kwadratowy
talerz (podczas gdy podstawowa racja zywnosciowa
wypetniata tylko okragte wgtebienie w talerzu, hojniejsza
pokrywata catg kwadratowg deske, wiec marynarz, ktory
dostat kopiastg porcje, mégt powiedzieé, ze otrzymat
solidny positek — square meal).

Kwadratowe drewniane talerze bez dwoch zdan
istniaty w dawnych czasach, jednak pochodzenie

* Trzy solidne positki dziennie.
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powyzszego sformutowania trudno potwierdzi¢
z catg pewnoscig, bo nie ma o nim zadnej wzmianki
w Owczesnych rejestrach Krélewskiej Marynarki
Wojennej ani w dziennikach poktadowych. Mozna wiec
je potraktowac raczej jako ciekawostke etymologiczna.
Frazeologizm funkcjonuje i sie rozprzestrzenia, podobnie
jak talerze, nastepnie kto$ dorabia do tego wiarygodng
historyjke — typowy przyktad réwnania, w ktérym dwa
dodane do dwéch daje pigé.

Square oprécz znaczenia ‘kwadratowy’ oznacza
w jezyku angielskim réwniez ‘przyzwoity, porzadny,
uczciwy’. To okre$lenie pochodzenia amerykanskiego
wywodzi sie z pofowy XIX wieku, a wiec okresu, w ktérym
w Krélewskiej Marynarce Wojennej nie uzywano
drewnianych, kwadratowych talerzy juz od niemal
stu lat. Istnieje jednak pewne sformufowanie, ktére — jak
sie uwaza — wywodzi sie od krawedzi talerza znanych
jako fiddles. Mawia sig, ze kto$, kto otrzymat wiecej, niz
wynosifa jego racja zywnosciowa, jest on the fiddle —
‘oszukuje’.



Kwadratowe talerze miaty wokét obrzeza rowek,
ktory zapobiegat zeslizgiwaniu sie z nich jedzenia
na wzburzonym morzu.
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27: Rejestr Lloyda

rok

Pomys’r stworzenia rejestru statkéw powstat w 1760
roku nad filizankg kawy. Sklep z kawiarnig Edward
Lloyd's Coffee House przy londynskiej Lombard Street byt
miejscem spotkan ubezpieczycieli i kupcéw. To wtasnie
oni stwierdzili, ze nalezy zacza¢ spisywac informacje

na temat stanu statkdw, zamiast polegac¢ na czesto
podkoloryzowanych os$wiadczeniach ich wiascicieli.

Lloyd’s Register stat sie pierwszym na Swiecie
towarzystwem klasyfikujgcym, oceniajgcym statki po
zbadaniu stanu ich kadtubdw i wyposazenia poktadowego.
W 1768 roku towarzystwo wprowadzito standard Al
dla oznaczenia jednostek najwyzszej klasy — 6w symbol
jakosci pozostaje w uzyciu do dzis.

Wiek XIX przyniést ogromne zmiany w dziedzinie
podrézy morskich: zagiel zastgpita para, a drewno ustgpito
miejsca zelazu i stali, co umozliwito budowanie statkow
o niespotykanej dotad wielkosci. Rejestr Lloyda wyszedt
naprzeciwko nowatorskim metodom, zestawiajgc wytyczne
dotyczgce konstrukcji oraz najlepszych rozwigzan, oparte
na doswiadczeniu i praktyce. Organizacja szybko zyskata
renome na catym Swiecie i zaczeta wysyfa¢ do innych
krajow inspektoréw zagranicznych. Pierwszy z nich zostat
oddelegowany do Nowej Fundlandii w 1812 roku,
aby nadzorowac¢ budowe statkéw dla brytyjskich
armatoréw. Kolejni przedstawiciele byli kierowani w latach

1760
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60. XIX wieku do krajéw europejskich, Indii, Australii
i Hongkongu, a na poczatku lat 80. tegoz stulecia Rejestr
Lloyda obejmowat juz potowe $wiatowej floty.

W miare jak przemyst stoczniowy stawat sie coraz
bardziej skomplikowany, Rejestr Lloyda rozszerzat
swoja klasyfikacje, obejmujac nadzorem kotwice oraz
liny, a takze kontrolujac jako$¢ zelaza i stali uzywanych
w produkcji stoczniowej. Pod jego pieczg stopniowo
znalazty sie réwniez dziedziny pozamorskie, poczagwszy
od kontroli magazynéw chfodniczych dla Port of London
Authority w 1911 roku.

Pierwsza wojna Swiatowa oznaczata dalszy rozwdj
mozliwosci. Juz wkrotce inspektorzy Lloyda zaczeli
ocenia¢ stal kadtubowa na zlecenie rzadu francuskiego,

a takze miedziane rury produkowane dla budowniczych
statkéw ze Stanéw Zjednoczonych. Do$wiadczenie w wielu
dziedzinach zaowocowato rozpoczeciem w latach 30.

XX wieku wspétpracy z producentami energii, ropy i gazu
— a takze przemystem jadrowym (od 1953 roku), kiedy to
podjeto decyzje o budowie elektrowni atomowej w Calder
Hall w poétnocnej Anglii.

Rejestr Lloyda nadal ma gtéwna siedzibe w Londynie
oraz liczne oddziaty na catym $wiecie. Jako globalna
organizacja inzynieryjna, techniczna i Swiadczaca ustugi
biznesowe dziata obecnie w wielu sektorach przemystu.



Rysunek satyryczny przedstawiajacy jednego
z pierwszych nadzorcéw Rejestru Lloyda,
sprawdzajgcego stan rozpadajacej sie todzi.
W rzeczywistosci jednostki kontrolowane przez
inspektoréw miaty znacznie wieksze gabaryty.
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28: Korkowa kamizelka ratunkowa

rok 1765

W potowie XVIII wieku liczba marynarzy brytyjskich
topigcych sie kazdego roku siegata kilku tysiecy.
Wedtug jednego z szacunkoéw liczba ta wynosita 4200
0sOb rocznie, przy czym jednej czwartej z tych tragicznych
$mierci mozna bytoby zapobiec, gdyby nieszczes$nicy
nosili sprzet ratunkowy. To wtasnie te smutne statystyki
sktonity doktora Johna Wilkinsona do zaprojektowania

i opatentowania pierwszej kamizelki ratunkowej, w ktorej
jako materiatu wypornosciowego uzyto korka.

Aby promowac swdj wynalazek, Wilkinson napisat
ksigzke Tutamen Nauticum: or the Seaman’s Preservation
from Shipwreck, Diseases and Other Calamities. W notce
adresowanej do skgpych armatoréw wspomniat, iz jego
kamizelka ratunkowa chroni ludzi przed $miercig
LW sposob prosty i pewny, za banalng kwote”.

W 1854 roku kapitan inspektor ochotniczej organizacji
ratowniczej Royal National Lifeboat Institution (RNLI)
John Ward stworzyt ubiér ratunkowy nowej generacji.
Kamizelka — ktéra rzeczywiécie miafa teraz forme
kamizelki — sktadata sie z matych kawatkéw korka
przyszytych do ptétna, co zapewniafo stosunkowg
swobode ruchéw podczas wiostowania lub ptywania. Aby
zacheci¢ operatorow statkow kupieckich do zaopatrywania

zatég w kamizelki ratunkowe, RNLI sprzedawato je po
niskich cenach, argumentujac, ze ,wartos$¢ tego prostego
i niedrogiego sprzetu potwierdzita sie w zbyt wielu
przypadkach, aby istniata konieczno$¢ dodatkowego jego
zachwalania”.

Jesli kto$ nie byt przekonany o konieczno$ci uzywania
kamizelek, to prawdopodobnie zmienit zdanie, gdy
w 1861 roku wywrécita sie t6dz ratownicza RNLI
z Whitby. Henry Freeman, najmfodszy na poktadzie, byt
jedynym cztonkiem zatogi, ktéry miat na sobie korkowg
kamizelke ratunkowa, dzieki ktérej przezyt. Pozostatych
13 os6b zgingto.

Kamizelki ratunkowe z korka cieszyty sie popularnoscig
do konca stulecia. W 1904 roku wprowadzono nowy
wzor kapoku z miekkiego, wtdknistego materiatu
roslinnego. Wczesne wersje okazaty sie zbyt nieporeczne
w sktadowaniu i noszeniu, wiec ponad 10 lat trwato, nim
kamizelki korkowe odeszty w zapomnienie. Pasazerowie
Jlitanica” w 1912 roku nosili zmodyfikowang wersje
kamizelki korkowej Warda. Pdzniejsze $ledztwo wykazato,
iz twarda konstrukcja kamizelki potamata niektérym
z rozbitkdw szczeki, innych zas$ pozbawita przytomnosci
po tym, jak wskoczyli do wody.

Chociaz na poczatku XX wieku korek zaczaf
by¢ wypierany przez inne materiaty, ten ratownik
z Filey w North Yorkshire (Wielka Brytania) nosi

kamizelke z korka — okoto 1920.






