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Wskaźnik strojenia

Maksymalny jest 
najlepszy

Przycisk VRM
Przycisk EBL

Range (zakres)

Sterowanie 
kursorem

Zasilanie włącz/
wyłącz

Tutaj wyświetlane 
są namiar 
i odległość 
do łodzi A.

Zakres      Kurs

Przyciski sterowaniaOBSŁUGA RADARU
Po włączeniu radaru przyciskiem POWER ON/OFF 
należy odczekać ok. 1–3 minut, nim będzie on go-
towy do pracy. Najpierw przejdzie w tryb STANDBY, 
w którym wszystko jest gotowe, ale impulsy nie są 
jeszcze wysyłane. Gdy w  końcu naciśniesz przy-
cisk TRANSMIT (= TX), antena zacznie się obracać 
i  radar będzie wysyłał i  odbierał impulsy. Uwaga! 
W  przypadku niektórych radarów będzie to przy-
cisk POWER lub jakiś inny. W tym momencie trzeba 
wyregulować (dostroić) radar (wiele radarów robi to 
mniej więcej automatycznie).
•	 BRILLIANCE (jaskrawość) dostosowujesz do 

własnych potrzeb.
•	 GAIN (wzmocnienie) należy starannie wyregulo-

wać. Jest to wzmocnienie odbieranego echa. Jeśli 
jest zbyt niskie, echa małych obiektów mogą zo-
stać pominięte. Jeśli będzie zbyt duże, na ekranie 
pojawi się wiele małych kropek, które mogą prze-
słonić niewielkie echa. Najlepiej ustawić je tak, 
by kropki były ledwie widzialne.

•	 RANGE (zakres) określa, jak daleko radar „widzi”. 
Od 1/8 Mm lub ¼ Mm (230–460 m) do 1, 2, 3, 
6, 8 i 24 Mm na typowym statku handlowym. 
Zaczynaj regulację radaru w  zakresie 3–6 Mm. 
Określ cel w wybranym zakresie w celu dostro-
jenia radaru.

•	 TUNING (strojenie) ma kluczowe znaczenie dla 
jakości odbioru ech od otaczających obiektów. 
Zwykle strojenie jest najlepsze, gdy obraz jest 
najostrzejszy. Niektóre radary mają wskaźniki 
(rys. 24) ułatwiające strojenie. Procedurę należy 
przeprowadzić za każdym razem, gdy zmieniasz 
zakres. Na szczęście pod ręką jest:

•	 AUTOMATIC TUNING (automatyczne strojenie) 
jest spotykane w wielu radarach. Wykona za cie-
bie pracę za każdym razem, gdy włączysz radar 
lub zmienisz zakres.

•	 SEA CLUTTER (echa od fal) mogą być proble-
mem. Ze względu na dużą szerokość pionową 
wiązki (zwykle 25–30°) jest możliwe, że fale 
w pobliżu łodzi będą odbijały impulsy. Zwłaszcza 
gdy łódź będzie mocno się kołysała wzdłuż i na 
boki. Używaj tej regulacji ostrożnie! Zbyt duże 
tłumienie może wykasować echa od obiektów.

•	 RAIN CLUTTER (echa od opadów atmosfe-
rycznych) nie są tak wymagające jak powyższa  
regulacja. Deszczówka inaczej odbija impulsy niż 
gęsta fala. Deszcz w porównaniu z gęstym obiek-
tem będzie bardziej „puszysty”. Radar pozwala 
unikać nawałnic w czasie niestabilnej pogody!

Radar jest wyregulowany. Wybrano zakres 3 Mm. Kręgi 
pokazują odległość od środka (twoja pozycja) w równych 
odstępach (tutaj 1 Mm). Kręgi ułatwiają wizualizację 
odległości pobliskich obiektów. Gdy potrzebujesz znać 
dokładną odległość i namiar na łódź A, wybierz funkcję VRM 
(Variable Range Marker – ruchomy znacznik odległości) 
i za pomocą kursora ustaw okrąg (linia przerywana) tak, 
żeby przechodził przez cel. Wyświetlana jest odległość 
2,7 Mm. Wybierz funkcję EBL (Electronic Bearing 
Line – elektroniczna kreska namiarowa) i za pomocą 
kursora narysuj przerywaną linię przechodzącą przez cel. 
Wyświetlony zostanie kąt kursowy (w tym przypadku 42°). 
Możesz poznać także namiar rzeczywisty, jeżeli radar 
otrzymuje informacje o kursie z innych instrumentów.
Uwaga! Przyciski i menu radarów różnych producentów 
różnią się, ale zasady działania pozostają podobne.

Echa deszczu (B) wydają się 
większe i bardziej rozciągnięte  
niż obiektów stałych. Krawędzie  
są bardziej rozmyte, a na niektórych 
wyświetlaczach mają odcień 
niebiesko-czerwony.
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Wzmocnienie

Strojenie

Echo fal (używaj ostrożnie)

Echa od opadów atmosferycznych (używaj ostrożnie)

Wzmocnienie zbyt duże: „Śnieg” na 
ekranie ukrywa słabe echo A.

Strojenie nieprawidłowe: Nie ma 
echa.

Zbyt małe tłumienie echa fal: 
Dużo „śniegu” otaczającego własny 
statek skrywa echo B.

Zbyt małe tłumienie echa  
deszczu: Dużo „śniegu” spowodo-
wanego deszczem lub szkwałami.

Wzmocnienie prawidłowe:  
„Śnieżenie” na ekranie, ale słabe  
echo A jest widoczne.

Strojenie prawidłowe: Widoczne 
echa z dobrym kontrastem.

Prawidłowe tłumienie echa fal: 
Trochę „śniegu”, ale widoczne jest 
słabe echo B.

Prawidłowe tłumienie echa  
deszczu: Widać i deszcz, i echo C.

Wzmocnienie za słabe: Nie ma 
„śnieżenia”, ale nie ma też słabego 
echa A.

Strojenie słabe: Niektóre echa są 
widoczne, inne są niewyraźne.

Zbyt duże tłumienie echa fal: 
Prawie cały „śnieg” znikł, ale nie ma 
też echa B.

Zbyt duże tłumienie echa deszczu: 
Cały „śnieg” zniknął wraz z echem.

Radar – ustawienia

NAWIGACJA ELEKTRONICZNA
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Łódź A nie pojawi się na ekranie, ponieważ wiązka 
radarowa nie jest w stanie „patrzeć” na wylot przez 
łódź B. Na ekranie pojawi się tylko jedno echo.

Racon Katten wysyła 
literę N alfabetem 
Morse’a: – .

Zaokrąglony maszt 
może odbić impuls 
radarowy, skiero- 
wać go do łodzi D  
i wygenerować 
fałszywe  
echo.

Maszt

NR 081o

Nie będziesz 
w stanie zobaczyć 
na ekranie zatoki 
(C), dopóki nie 
popłyniesz kawa-
łek dalej.

Cienie radarowe

Racon

Fałszywe echo

TRUDNOŚCI W INTERPRETACJI 
OBRAZU RADAROWEGO
Żeby prawidłowo korzystać z radaru, trzeba nauczyć 
się interpretować wyświetlane informacje. Wiele 
obiektów daje tak słabe echo, że nie pojawiają się na 
ekranie. Drewniane i plastikowe łodzie mogą dawać 
słabe echo. Każdy, kto był na mostku dużego statku, 
wie, że małe łodzie często nie są widoczne na ekra-
nie radaru. Zawsze zakładaj, że inne statki cię nie 
widzą, i postępuj odpowiednio.
Zarówno stałe, jak i  pływające znaki nawigacyjne 
zwykle prezentują się całkiem dobrze. Ale proble-
mem mogą już być cienie radarowe i echa nierozróż-
nialne (patrz następna strona). Trzeba pamiętać, że 
linia brzegowa i układ wysp mogą wyglądać całkiem 
inaczej niż na mapie, a wysokie masy lądowe w głębi 
lądu często są widoczne przed linią brzegową. Tylko 
praktyczne doświadczenie może nauczyć cię pra- 
widłowej interpretacji wskazań radaru!
Problemem mogą być także pola martwe za masz-
tem i  nadbudówkami. Fałszywe echa często mogą 
pojawiać się w połączeniu z polami martwymi, jak 
pokazano obok. Tutaj źródłem fałszywego echa jest 
maszt. Impuls radarowy odbija się od masztu i jeśli 
trafi w cel, wraca do anteny tą samą drogą. Fałszywe 
echo (E) pojawi się w kierunku masztu, w odległości 
równej odległości od „prawdziwego” celu (D).
Poza tym zakłócenia od innych radarów mogą znie-
kształcać wyświetlany obraz. Dlatego korzystaj 
z każdej sposobności, żeby poćwiczyć interpretację 
tego, co możesz zobaczyć na ekranie. Przy świetle 
dziennym i bezchmurnej pogodzie porównuj to, co 
widzisz na własne oczy, z tym, co widzisz na ekra-
nie, i konfrontuj z mapą.
Minimalny zasięg radaru: Za każdym razem, gdy 
wysyłany jest impuls, odbiornik jest blokowany, żeby 
nie odebrał echa przed zakończeniem emisji impul-
su. Dlatego impulsy przy małym zakresie są krótkie. 
Zwykle minimalna odległość będzie nieco większa 
niż rozdzielczość dla tego zakresu, ok. 20–30 m. 

Nawigacja z radarem
Racon (RAdar beaCON – boja radarowa) umożliwia 
identyfikację określonych latarni morskich lub znaków 
nawigacyjnych. W ułamku sekundy po tym, jak jego 
echo wróci do radaru, racon wysyła sygnał alfabe-
tem Morse’a. Jego pozycję określa początek sygnału 
Morse’a. Sygnał raconu jest emitowany dopiero po co 
trzecim lub czwartym omieceniu go wiązką radarową. 
Ma to na celu oszczędzenie energii i  uniknięcie za-
śmiecenia ekranu sygnałami Morse’a. 
Pokazano tutaj typowe przykłady prowadzenia 
nawigacji za pomocą radaru. Trzeba pamiętać, że 
szerokość pozioma wiązki (4–6°) może powodować 
niedokładności namiarów. Pomiar odległości jest 
znacznie dokładniejszy.

Namiar rzeczywisty na Katten wynosi 81°, a odległość 
1,8 Mm. Kurs rzeczywisty to 303°. Jeżeli radar 
otrzymuje sygnał z np. magnetometrycznego czujnika 
kursu, może wyświetlić namiar rzeczywisty (wartość 
oznaczona literą T). Jeśli otrzymujesz z radaru tylko kąt 
kursowy na Katten: 138°, namiar rzeczywisty obliczysz 
w następujący sposób:

Namiar rzeczywisty: 303° + 138° − 360° = 081°
Kąt kursowy: 360° − 303° + 081° = 138°

Oprócz echa od łodzi D 
w kierunku masztu pojawia się 
fałszywe echo (E).

Jeżeli znaki kardynalne są wyposażone w racony, 
wysyłają alfabetem Morse’a litery odpowiadające ich 
kierunkom:
N = North (Północ) – .   S = South (Południe) . . . 
E = East (Wschód) .      W = West (Zachód) . – –


