54

NAWIGACJA. [LUSTROWANY PODRECZNIK

0BStUGA RADARU

Po wtaczeniu radaru przyciskiem POWER ON/OFF

nalezy odczeka¢ ok. 1-3 minut, nim bedzie on go-

towy do pracy. Najpierw przejdzie w tryb STANDBY,

w ktérym wszystko jest gotowe, ale impulsy nie sg

jeszcze wysytane. Gdy w koncu naciéniesz przy-

cisk TRANSMIT (= TX), antena zacznie sie obracac

i radar bedzie wysytat i odbierat impulsy. Uwaga!

W przypadku niektorych radarow bedzie to przy-

cisk POWER lub jaki$ inny. W tym momencie trzeba

wyregulowac (dostroi¢) radar (wiele radaréw robi to
mniej wiecej automatycznie).

e BRILLIANCE (jaskrawo$¢) dostosowujesz do
wtasnych potrzeb.

*  GAIN (wzmocnienie) nalezy starannie wyregulo-
wac. Jest to wzmocnienie odbieranego echa. Jesli
jest zbyt niskie, echa matych obiektéw moga zo-
sta¢ pominiete. Jesli bedzie zbyt duze, na ekranie
pojawi sie wiele matych kropek, ktére mogg prze-
stoni¢ niewielkie echa. Najlepiej ustawi¢ je tak,
by kropki byty ledwie widzialne.

* RANGE (zakres) okre$la, jak daleko radar ,widzi".
0d s Mm lub ¥4 Mm (230-460 m) do 1, 2, 3,
6, 8 i 24 Mm na typowym statku handlowym.
Zaczynaj regulacje radaru w zakresie 3-6 Mm.
Okresl cel w wybranym zakresie w celu dostro-
jenia radaru.

* TUNING (strojenie) ma kluczowe znaczenie dla
jakosci odbioru ech od otaczajgcych obiektéw.
Zwykle strojenie jest najlepsze, gdy obraz jest
najostrzejszy. Niektére radary majg wskazniki
(rys. 24) utatwiajace strojenie. Procedure nalezy
przeprowadzi¢ za kazdym razem, gdy zmieniasz
zakres. Na szcze$cie pod reka jest:

e AUTOMATIC TUNING (automatyczne strojenie)
jest spotykane w wielu radarach. Wykona za cie-
bie prace za kazdym razem, gdy wtgczysz radar
lub zmienisz zakres.

e SEA CLUTTER (echa od fal) mogg by¢ proble-
mem. Ze wzgledu na duzg szeroko$¢ pionowa
wiazki (zwykle 25-30°) jest mozliwe, ze fale
w poblizu todzi bedg odbijaty impulsy. Zwtaszcza
gdy t6dz bedzie mocno sie kotysata wzdtuz i na
boki. Uzywaj tej regulacji ostroznie! Zbyt duze
tfumienie moze wykasowac echa od obiektéw.

* RAIN CLUTTER (echa od opadéw atmosfe-
rycznych) nie sg tak wymagajace jak powyzsza
regulacja. Deszczéwka inaczej odbija impulsy niz
gesta fala. Deszcz w poréwnaniu z gestym obiek-
tem bedzie bardziej ,puszysty”. Radar pozwala
unika¢ nawatnic w czasie niestabilnej pogody!

Przyciski sterowania

Zakres Kurs

A

J Przycisk VRM
3 Przycisk EBL
Range (zakres)

Sterowanie
kursorem

Zasilanie wigcz/
wytgcz

Wskaznik strojenia

W]

Tutaj wyéetlan e

sg namiar Maksymalny jest
|odleg+§>sc najleglszy Y
do fodzi A. [

Radar jest wyregulowany. Wybrano zakres 3 Mm. Kregi
pokazujg odlegtos¢ od srodka (twoja pozycja) w réwnych
odstepach (tutaj 1 Mm). Kregi utatwiajg wizualizacje
odlegtosci pobliskich obiektow. Gdy potrzebujesz zna¢
doktadng odlegto$¢ i namiar na t6dz A, wybierz funkcje VRM
(Variable Range Marker — ruchomy znacznik odlegtosci)

i za pomoca kursora ustaw okrag (linia przerywana) tak,
zeby przechodzit przez cel. Wyswietlana jest odlegtosé

2,7 Mm. Wybierz funkcje EBL (Electronic Bearing

Line — elektroniczna kreska namiarowa) i za pomocg
kursora narysuj przerywana linie przechodzgcg przez cel.
Wyswietlony zostanie kat kursowy (w tym przypadku 42°).
Mozesz poznaé takze namiar rzeczywisty, jezeli radar
otrzymuije informacje o kursie z innych instrumentow.
Uwaga! Przyciski i menu radaréw réznych producentow
réznia sie, ale zasady dziatania pozostajg podobne. @

Echa deszczu (B) wydaja sie
wieksze i bardziej rozciggniete

niz obiektow statych. Krawedzie

sg bardziej rozmyte, a na niektérych
wyswietlaczach majg odcien
niebiesko-czerwony.
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Wzmocnienie Radar - ustawienia

Wzmochnienie zbyt duze: ,Snieg” na Wzmocnienie prawidiowe: Wzmocnienie za stabe: Nie ma

ekranie ukrywa stabe echo A. »Sniezenie” na ekranie, ale stabe LSniezenia”, ale nie ma tez stabego
echo A jest widoczne. echa A.

Strojenie

Strojenie nieprawidlowe: Nie ma Strojenie prawidtowe: Widoczne Strojenie stabe: Niektére echa sg
echa. echa z dobrym kontrastem. widoczne, inne sg niewyrazne.

Echo fal (uzywaj ostroznie)

4

G
Zbyt mate ttumienie echa fal: Prawidiowe ttumienie echa fal: Zbyt duze ttumienie echa fal:
Duzo ,$niegu” otaczajgcego wtasny Troche ,$niegu”, ale widoczne jest Prawie caty ,$nieg” znikt, ale nie ma
statek skrywa echo B. stabe echo B. tez echa B.

Echa od opadéw atmosferycznych (uzywaj ostroznie)

k
Zbyt mate ttumienie echa Prawidtowe ttumienie echa Zbyt duze ttumienie echa deszczu:
deszczu: Duzo ,$niegu” spowodo- deszczu: Widac¢ i deszcz, i echo C. Caly ,$nieg” zniknat wraz z echem.

wanego deszczem lub szkwatami. @
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TRUDNOSCI W INTERPRETACI
OBRAZU RADAROWEGO

Zeby prawidfowo korzystaé z radaru, trzeba nauczyé
sie interpretowaé¢ wyswietlane informacje. Wiele
obiektdéw daje tak stabe echo, ze nie pojawiajg sie na
ekranie. Drewniane i plastikowe fodzie mogg dawacé
stabe echo. Kazdy, kto byt na mostku duzego statku,
wie, ze mate todzie czesto nie sg widoczne na ekra-
nie radaru. Zawsze zaktadaj, ze inne statki cie nie
widza, i postepuj odpowiednio.

Zaréwno state, jak i ptywajace znaki nawigacyjne
zwykle prezentujg sie catkiem dobrze. Ale proble-
mem mogg juz by¢ cienie radarowe i echa nierozréz-
nialne (patrz nastepna strona). Trzeba pamietaé, ze
linia brzegowa i uktad wysp mogg wygladac catkiem
inaczej niz na mapie, a wysokie masy lgdowe w gtebi
ladu czesto sg widoczne przed linig brzegowa. Tylko
praktyczne doswiadczenie moze nauczy¢ cie pra-
widtowej interpretacji wskazan radaru!

Problemem mogg by¢ takze pola martwe za masz-
tem i nadbudéwkami. Faftszywe echa czesto moga
pojawiac sie w pofgczeniu z polami martwymi, jak
pokazano obok. Tutaj zrédtem fatszywego echa jest
maszt. Impuls radarowy odbija sie od masztu i jesli
trafi w cel, wraca do anteny tg samg drogg. Fatszywe
echo (E) pojawi sie w kierunku masztu, w odlegtosci
rownej odlegtosci od , prawdziwego” celu (D).

Poza tym zaktécenia od innych radaréw mogg znie-
ksztatca¢ wysSwietlany obraz. Dlatego korzystaj
z kazdej sposobnosci, zeby poéwiczy¢ interpretacje
tego, co mozesz zobaczy¢ na ekranie. Przy $wietle
dziennym i bezchmurnej pogodzie poréwnuj to, co
widzisz na wtasne oczy, z tym, co widzisz na ekra-
nie, i konfrontuj z mapa.

Minimalny zasieg radaru: Za kazdym razem, gdy
wysytany jest impuls, odbiornik jest blokowany, zeby
nie odebrat echa przed zakonczeniem emisji impul-
su. Dlatego impulsy przy matym zakresie sg krotkie.
Zwykle minimalna odlegto$¢ bedzie nieco wieksza
niz rozdzielczos$¢ dla tego zakresu, ok. 20-30 m.

Nawigacja z radarem

Racon (RAdar beaCON - boja radarowa) umozliwia
identyfikacje okreslonych latarni morskich lub znakéw
nawigacyjnych. W utamku sekundy po tym, jak jego
echo wréci do radaru, racon wysyfa sygnat alfabe-
tem Morse'a. Jego pozycje okresla poczatek sygnafu
Morse'a. Sygnat raconu jest emitowany dopiero po co
trzecim lub czwartym omieceniu go wigzkg radarowa.
Ma to na celu oszczedzenie energii i unikniecie za-
$miecenia ekranu sygnatami Morse'a.

Pokazano tutaj typowe przyktady prowadzenia
nawigacji za pomoca radaru. Trzeba pamietaé, ze
szerokos$¢ pozioma wiazki (4-6°) moze powodowac
niedoktadnosci namiaréw. Pomiar odlegtosci jest
znacznie doktadniejszy.

E = East (Wschod) -

Cienie radarowe Nie bedziesz

w stanie zobaczy¢ |

na ekranie zatoki |

(C), dopoki nie

poptyniesz kawa- |

tek dalej. ‘
\

=5
£6dz A nie pojawi sie na ekranie, poniewaz wigzka
radarowa nie jest w stanie ,patrze¢” na wylot przez
t6dz B. Na ekranie pojawi sie tylko jedno echo.

Falszywe echo |
RANGE 3 nm

Zaokraglony maszt |
‘moze odbi¢ impuls |
radarowy, skiero-
wac go do fodzi D

Oprocz echa od todzi D ;;zys/gecvirowac |
w kierunku masztu pojawia sie & Y @ |
fatszywe echo (E). G ‘
Racon |

|

‘\

Katten ‘

Racon (N) |

Racon Katten wysy’fal
litere N alfabetem |
; " Morse’a: —- ‘
Namiar rzeczywisty na Katten wynosi 81°, a odlegtos¢ |
1,8 Mm. Kurs rzeczywisty to 303°. Jezeli radar |
otrzymuje sygnat z np. magnetometrycznego czujnika |
kursu, moze wyswietli¢ namiar rzeczywisty (warto$¢ I
oznaczona literg T). Jesli otrzymujesz z radaru tylko kat
kursowy na Katten: 138°, namiar rzeczywisty obliczysz |
w nastepujacy sposob: |
Namiar rzeczywisty: 303° + 138° — 360° = 081°
Kat kursowy: 360° — 303° + 081° = 138°
Jezeli znaki kardynalne sg wyposazone w racony,
wysytajg alfabetem Morse’a litery odpowiadajgce ich
kierunkom:
N = North (Pétnoc) — -

S = South (Potudnie) - - -
W = West (Zachdd) - — —

o




