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POZYCJA ZLICZONA | NAMIARY Syanamiry Ngreshytalodisolose

(pozycja z dwoéch niejednoczesnych

OkresSlanie pozycii z dwoch namiarow linii pozycyjnych)

na jeden obiekt [pozycjaz dwoch o
niejednoczesnych linii pozycyjnych) St
Czesto bywa tak, ze na wybrzezu masz do dyspozycji ‘q,”/ 3@
tylko jeden obiekt, na ktéry mozesz wzigé namiar. Zakfa- <<\\'Z’ s

dasz, ze jeste$ na pozycji (1). Bierzesz namiar (rzeczy-
wisty) na $wiatfo = 330°i rysujesz go na mapie. Wiesz,
ze jeste$ gdzie$ na tej linii pozycyjnej. Odczytujesz log
255 Mm i ptyniesz dalej az do pozycji (2), gdzie bie- e
rzesz kolejny namiar (rzeczywisty) na $wiatto = 50° oraz . Katdroginad dnem
odczytujesz log = 261 Mm. Namiar rysujesz na mapie N @
i otrzymujesz druga linie pozycyjna, na ktérej sie znajdu-
jesz. Uwaga! Najlepiej bytoby, gdyby oba namiary byty
wzgledem siebie prostopadte.

Przebyta droge, 261 — 255 = 6 Mm, zaznaczasz na linii
kursu od punktu (1). Nastepnie przesuwasz ten odcinek

P :
Kurs 272° &

Metoda namiaru 45°

rownolegle do linii kursu, tak zeby jego poczatek i koniec P 45° ﬁ‘@
znalazty sie na obu liniach pozycyjnych. b ',’
Pozycja (3) to twoja nowa pozycja obserwowana. Ta 450  9Q° o
metoda nie jest zbyt doktadna, zwtaszcza gdy kierunek ; 5 ,':gg
i predko$¢ pradu nie sg znane! ,,"g” J2
[ONS
1557 o=
Metoda namiaru 45° p i §
Najpierw wez namiar na latarnie (3) i w momencie, gdy 45 90° ,1' = dy
bedzie on wynosit 45° od dziobu, odczytaj stan logu. 0 2= przep
Nastepnie zanotuj stan logu, gdy namiar bedzie réwny Vi drogg  RKZ-=-- ..
. s . s ' KUr =
90° od dziobu (trawers). Trojkat 1-2-3 jest trojkatem @ S
o katach 90° — 45° — 45°, co oznacza, ze odlegto$¢ od @
Swiatta (3) do twojej pozycji (2) jest taka sama jak droga
przebyta od 1 do 2. Namiar i odlegto$é
Odlegtos¢ od Swiatta na trawersie jest rowna drodze Wzniesienie-Wysokos¢ oczna
przebytej miedzy namiarami. o
Uwaga! Ta metoda jest niedoktadna, jesli wystepuje 16 11.8]12.4 [13.1
silny prad lub dryf. Mozna wzigé namiary w odwrotnej L@\ 12:4113.0 18-91
kolejnosci, najpierw pod katem 90°, a potem 45° wzgle- 12.8 | 12.3]14.1
dem rufy.
Pozycjaz linii pozycyjnej i odiegloSci - N\
Zblizajac sie noca do brzegu, mozesz zauwazy¢ na ho- ER0YRUES U N
T O L . N ) . ! pozycyjnej w odlegtosci
ryzoncie $wiatfo ktérej$ z duzych latarni morskich. Jeze- [ 13 Mm od latarni Yy
li wezmiesz na nie namiar w momencie, gdy ukaze sie ! morskiej ’,g
ono na horyzoncie, bedziesz mdgt odszukac¢ w tablicach 8 e e T (2)
odlegto$é do tej latarni i uzyskaé stosunkowo doktadng | L___-——j‘.‘;pol\JC‘““a’
pozycje obserwowang. W tym przyktadzie namiar (rze- @\ Ao
czywisty) na $wiatfo wynosi 75°. Rysujesz linie pozycyj- @ N Odlegto$é

na 1-2 przez latarnie morska, jak pokazano na rysunku.
Wozniesienie $wiatta latarni wynosi 18 m, a wysoko$¢
oczna obserwatora ok. 4 m.

Z tabeli na rysunku wynika, ze odlegfo$¢ wynosi 13 Mm. . . - »
Narysuj fragment okregu o promieniu 13 Mm. Pozycja Ogolny w:vokﬂchl:zn);zlszzir;ﬁ:odlegfosc
obserwowana znajduje sie w punkcie przeciecia okregu »

z linig pozycyjna 1. Odlegtos¢ = 2 x (vh1 + vh2)

h1l — wysoko$¢ oczna, h2 — wysoko$¢ obiektu
(wysoko$ci w metrach)
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Katy kursowe

Trawers = 010° !

e 45° od dziobu
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W przykfadzie na rys. 25 zamierzasz wzigé namiar
na $wiatto pod katem 45°, a nastepie pod katem
90° (czyli na trawersie), tzw. katy kursowe. Mozesz
w tym celu zrobi¢ znaki na poktadzie albo okresli¢
odpowiednie namiary rzeczywiste — NR, postugujac
sie r6zg kompasowg. Twdj kurs rzeczywisty KR =

Przesuwanie linii pozycyjnej

Pierwsza linia pozycyjna przesuwa sie

wraz z todzig o0 6 Mm wzdtuz kursu 272°,/©\ Q.
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Pozycja
obserwowana
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W przyktadzie na rys. 24 mozesz znalezé swojg pozy-
cje, przesuwajac pierwszg linie pozycyjng wraz z fo-
dzig. Biorgc namiar, wiesz, ze znajdujesz sie gdzie$
na pierwszej linii pozycyjnej, ale nie wiesz doktadnie
gdzie. Gdy bierzesz kolejny namiar, 16dZ przeptynefa
okreslong odlegtos¢ okreslonym kursem. Jesli przesu-
niesz rownolegle pierwszg linie pozycyjng 0 6 Mm, na-

100°. Namiar rzeczywisty przy kacie kursowym 45°
od dziobu wynosi NR = 100 - 45 = 55°, a namiar
rzeczywisty na trawersie NR = 100 - 90 = 10°.
Gdybys ptynat w przeciwng strone, kursem rzeczywi-
stym 280°, bytoby to odpowiednio: NR = 280 + 45
= 325°IiNR =289 + 90 = 370 = 10°.

Poprawki na prad

Jezeli predkosé po wodzie (czerwona) wynosi

6 w, a predkos¢ pradu (zielona) 2 w, mozna okresli¢ kat
drogi nad dnem (pomaranczowy) i predkos¢ nad dnem
dla kazdego kierunku pradu za pomocg diagramu
wektorowego. W przyktadzie z rys. 24 zaznaczasz
odcinek réwny 6 na linii kata drogi po wodzie 272° oraz
rowny 2 w kierunku pradu. Z diagramu odczytujesz, ze
predkos¢ nad dnem = 4,5 w. Ze wskazan logu wynika,
ze przeplyniety dystans wynosi 6 Mm. Oznacza to,

ze miedzy dwoma namiarami mineta 1 godzina. Zatem
odlegtos¢ przebyta nad dnem wynosi 4,5 Mm.

call 1 D, S 7

\ 6 5 e 2
»‘ Kat drogi po wodzie i predkosé :
\\ PO wodzie'= 272°, 6 w

dal musisz znajdowac sie gdzie$ na niej! Jednoczes-
nie musisz znajdowac sie gdzie$ na nowej linii po-
zycyjnej. Zatem pozycja obserwowang bedzie punkt
przeciecia tych dwéch linii. Ta technika jest czesto
stosowana w nawigacji.

Uwaga! Zawsze trzeba uwzgledni¢ odpowiednie
poprawki, gdy znane sa predkosc i kierunek pradu.
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Swiatfo i budynek
w oznaczonym
miejscu

_ 7 N D

Nabiezniki wszelkiego rodzaju sg w nawigacji uzy-
teczng pomocg tak przy okreslaniu pozycji, jak i do
bezpiecznego prowadzenia fodzi z dala od niebezpie-
czenstw, takich jak mielizny czy inne przeszkody (1
i 2). Oprdcz $wiatet, boi i znakéw dziennych mozna

tez wykorzystywac wieze, koscioty, budynki i inne wi-
doczne obiekty. Upewnij sie, ze znak, ktory widzisz,
jest znakiem na mapie. Mozna tez wykorzysta¢ wy-
spy i inne formacje naturalne, takze upewniwszy sie,
ze odpowiadajg one temu, co wida¢ na mapie.

Uwaga! W Ameryce Poétnocnej i Potudniowej
oraz na Filipinach, zeglujgc zgodnie

z kierunkiem toru wodnego, nalezy mijac znaki
czerwone prawg burtg, a zielone lewg

(IALA B — patrz str. 28).

Niezwykle istotne, zwtaszcza w nocy, jest sprawdze-
nie, czy znaki, ktére obserwujesz, sg tymi, za ktére je
uwazasz. Ptynac kretym kanatem, mijajac je, spraw-
dzaj numery i oznaczenia na czerwonych i zielonych
bojach. W razie potrzeby uzyj lornetki. Uwazaj na
prad, ktéry moze rzucié¢ cie na jedng z nich. Tor wod-
ny czesto oznakowany jest czerwonymi i zielonymi

bojami, znakami bocznymi. Ptynac zgodnie z kierun-
kiem kanatu lub toru wodnego, nalezy mija¢ czerwo-
ne boje lewa burtg, a zielone prawg (powinny by¢
zgodne z kolorami $wiatet nawigacyjnych). Podczas
zeglugi w przeciwnym kierunku — odwrotnie. Zawsze
sprawdzaj na mapie, na ktorej zazwyczaj pokazany
jest kierunek ruchu po torze wodnym (rys. 44).



