Odpowietrznik
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Uktad paliwowy

Uktad paliwowy obejmuje wszystko: od zbiornika paliwa po wtryskiwacze.

Uktad paliwowy sktada sie z dwoch odrebnych czesci: tej zainstalowanej przez budownicze-
go todzi oraz tej zwigzanej z silnikiem. Zbiornik, filtr gtowny i wszystkie przewody rurowe do
i z silnika sg instalowane przez budowniczego. Niektérzy z nich nie wykonujg swojej pracy zbyt
dobrze. Na starych fodziach czesto mozesz spotkac sie z dokonanymi wczesniej modyfikacjami
tej czesci uktadu. Zbadaj wszystko starannie, zeby sprawdzi¢, czy nie trzeba doprowadzi¢ ja-
kiegos$ elementu do odpowiedniego stanu. Ogdlnie rzecz biorac, poza rutynowymi czynnosciami
serwisowymi i normalnym zuzyciem wszystko, co zostanie dostarczone z silnikiem, nie powinno

nastreczac¢ wiekszych probleméw.

Rura wlewu paliwa

zbiornika paliwa
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Zawor odcinajacy
paliwo

Pokrywa rewizyjna

Zbiornik paliwa

Filtr wstepny (odwadniajacy)

Ukftad paliwowy

Przewdd
doprowadzajacy

Flirt doktadnego
oczyszczania

Przewdd powrotu paliwa
(przewdd nadmiarowy)

Witryskiwacze
Przewody paliwowe

wysokiego cidnienia

Pompa
zasilajgca

Pompy wtryskowe

Zanim przyjrzymy sie blizej uktadowi paliwowemu, musimy zapoznac sie z samym paliwem.

OLEJ NAPEDOWY

Najpowszechniejszg technologig separacji sto-
sowang w rafineriach ropy naftowej jest de-
stylacja frakcyjna. W wiekszos$ci przypadkdow
destylacje prowadzi sie w stanie ciggtym usta-
lonym. Do kolumny destylacyjnej nieustannie
dodawany jest nowy wsad i stale odbierane sg

produkty. Jesli proces nie zostanie zaktécony
z powodu zmian surowca, gorgca, temperatu-
ry otoczenia lub skraplania, ilosci dostarczane-
go surowca i odbieranego produktu sg zwykle
rowne. Taki proces nazywany jest ciggta desty-
lacjg frakcyjng w stanie ustalonym.



Ropa naftowa

W [ Piec

Kolumna destylacji frakcyjnej

Destylacja przemystowa jest zwykle prowa-
dzona w duzych, pionowych, cylindrycznych
kolumnach, zwanych wiezami destylacyjnymi
lub frakcjonujgcymi albo kolumnami destyla-
cyjnymi. Wieze te majg szereg otworéw wy-
lotowych rozmieszczonych od dotu do gory,
ktére umozliwiajg odbieranie rozmaitych frak-
cji, czyli produktéw o rdéznych temperaturach
wrzenia lub zakresach wrzenia. Wraz ze wzro-
stem temperatury wewnatrz kolumn nastepuje
oddzielanie réznych weglowodoréw. Produkty
,najlzejsze”, czyli te o najnizszej temperatu-
rze wrzenia, sg odbierane na gorze kolumny,
a produkty ,najciezsze” (o najwyzszej tempe-
raturze wrzenia), u dotu kolumny.

Na rysunku widaé, ze olej napedowy jest
paliwem posredniej frakcji. Istniejg rézne ro-
dzaje oleju napedowego. Na matych statkach
najczesciej stosuje sie olej napedowy zwany
czerwonym. Jest to takie samo paliwo jak sto-
sowane w samochodach z silnikiem Diesla,
ale z dodatkiem barwnika, gdyz od tego pa-
liwa nie jest pobierany podatek. Specyfikacje

Gaz 20°C
150°
N AN AN N
[ D N D
I_LL: Benzyna
200°
AN TN TN TN
[ D N D
I_LL: Nafta
oczyszczona
300°
Olej napedowy

Olej opatowy

Olej smarowy,
wosk parafinowy,
asfalt

czerwonego oleju napedowego zawiera norma
ISO8217 DMA.

Biologiczne zanieczyszczenia paliwa
Olej napedowy moze zostac¢ zanieczyszczony
roznymi formami grzybow i glonéw. Aby orga-
nizmy te mogty sie pojawic, rozrastac i stac sie
problemem, potrzeba dwdch rzeczy:

= wody w zbiorniku paliwa

m dostatecznie wysokiej temperatury.

Tak zwane dieslowe robactwo bedzie wyste-
powato tylko na styku wody na dnie zbiornika
i paliwa nad nim. Bez wody w zbiorniku sie
nie pojawi.

Jezeli w zbiorniku sg woda ORAZ mikroorga-
nizmy, ich rozrost nastgpi dopiero wtedy, gdy
temperatura bedzie wystarczajaco wysoka.
Idealna temperatura do ich rozwoju wynosi od
15 do 35°C, przy czym w sytuacji, gdy tempe-
ratura bedzie osiggnie 35°C, wzrost staje sie
gwattowny. Powracajgce z pompy wtryskowej
paliwo jest ciepte i podnosi temperature pali-
wa w zbiorniku.

OLEJ NAPEDOWY
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Mikroorganizmy
rozrastajgce sie miedzy
wodg i paliwem

Woda w zbiorniku moze pochodzi¢ z konden-
sacji (u ciebie lub u dostawcy) albo dostac sie
przez wlew paliwa (u ciebie lub u dostawcy)
wskutek wadliwego projektu lub ztego uszczel-
nienia.
Mikroorganizmy przenosza sie drogg powietrz-
ng. Istnieje wiele ich gatunkow. Niektore wy-
twarzajg kwas siarkowy, a wszystkie powo-
dujg powstawanie w zbiorniku szlamu. Kwas
odpowiada za korozje w uktadzie paliwowym,
a szlam zapycha filtry.
W naszym przypadku najlepszg linig obrony
jest zagwarantowanie, ze w zbiorniku nie be-
dzie wody.
Mozna to sprawi¢ na dwa sposoby:
m kupujac paliwo z renomowanego Zrédta
o duzej sprzedazy paliwa
= utrzymujac zbiornik w petni wypetniony, zeby
unikna¢ kondensaciji (szczegdlnie zimg).
Druga linie obrony stanowi filtr wstepny z sepa-
racjg wody i przezroczystym osadnikiem (patrz
str. 40). Umozliwia on codzienne sprawdzenie
filtru pod katem obecnosci w nim wody (i za-
nieczyszczen).

Biocydy

m Bakterie mozna zabié biocydami, ale mar-
twe bakterie i szlam na dnie zbiornika tez
moga powodowac korozje i zatykac filtry.

m Jest wiele dostepnych biocyddw.

m Jezeli biocydy bedg dodawane przy kaz-
dym tankowaniu, bakterie sie uodpornig
i trzeba bedzie stosowacC coraz wieksze
stezenia. W ostatecznosci moze to dopro-
wadzi¢ do powstania bakterii catkowicie
odpornych na ten Srodek.

m Biocydy powinno sie stosowaé tylko
w przypadku rzeczywistego skazenia. Nie
powinno sie uzywac ich profilaktycznie.

m Biocydy sg niebezpieczne dla zdrowia.

Odwadniacze

m Substancje te rozdrabniajg wode do posta-
ci zawiesiny, dzieki czemu jest ona usuwa-
na ze zbiornika w miare zuzywania paliwa.

m Z powodzeniem sg wykorzystywane w bran-
zy motoryzacyjnej.

m W przypadku jachtéw rekreacyjnych, ktére
sg uzywane rzadko, woda zalega w pompie
wtryskowe] przez dtugi czas. Uwaza sie,
ze obecnos$¢ Srodkéw do usuwania wody
moze byC¢ przyczyng kosztownej korozji
pompy paliwowej, dlatego nie zalecamy
ich stosowania w zbiornikach paliwa do
todzi rekreacyjnych.

Magnetyczne uzdatniacze paliwa

Nie udato sie nam znalez¢ naukowych dowo-
déw na skutecznos$¢ magnetycznych (lub joni-
zujacych) uzdatniaczy paliwa.

Dodatki do paliw

Na rynku dostepnych jest wiele dodatkéw do
paliwa — niektére na bazie enzymodw, inne
o dziataniu biobdjczym. Nie chce wyrazac opi-
nii, sugeruje raczej zapoznanie sie z wypowie-
dziami na forach wtascicieli oraz publikacjami
producentéw.

Powazny przypadek biozanieczyszczenia oleju
napedowego

Po zastosowaniu dodatku do paliwa filtr jest czysty




Zanieczyszczenie oleju smarowego

olejem napedowym

Kazde zanieczyszczenie oleju smarowego

olejem napedowym moze by¢ bardzo nie-

bezpieczne. Wynika to z faktu, ze paliwo ma

nizsza temperature zaptonu niz olej smarowy.

Tym samym zanieczyszczony olej smarowy

staje sie fatwiej zapalny.

Prawdopodobne miejsca, w ktérych paliwo

moze sie dosta¢ do oleju smarowego, to:

m pompa zasilajgca

m wnetrze silnika, zwykle wyciek nastepuje
na dzwigniach zaworowych

m pierScienie uszczelniajgce, gdy wtryskiwa-
ne jest zbyt duzo paliwa.

Jezeli podejrzewasz, ze w oleju silnikowym

jest paliwo, wykonaj kilka prostych testow.

m Sprawdz, czy poziom oleju w misce olejo-
wej sie nie podnosi.

= Czy wyglada na to, ze silnik nie zuzywa
oleju smarowego?

m Rozetrzyj troche oleju miedzy palcami i po-
rownaj z nowym; rozcienczony olej wydaje
sie duzo rzadszy.

/BIORNIK PALIWA

Wspétczesne zbiorniki paliwa do fodzi rekre-
acyjnych mogg mie¢ wszystkie przytagcza na
gbrze. Wydaje sie, ze sg dwie tego przyczyny.
Po pierwsze, panuje btedne przekonanie, ze
jest to wymagane jakimi$ przepisami — tym-
czasem dotyczy to tylko $rédladowych drég
wodnych. Po drugie, utatwia to zycie budow-
niczym todzi. Na statkach komercyjnych jest
zwykle duzo wiecej miejsca wokot silnika
i w maszynowni. Dlatego zazwyczaj wyloty
paliwa znajdujg sie na dole.

Oprécz wylotu i powrotu paliwa, wraz z odpo-
wiednimi ztgczkami, trzeba jeszcze zapewnic
mozliwos¢ napetniania zbiornika i oprdznia-

) .

“—_— <—— Osadnik i odplyw

Idealny zbiornik paliwa

nia go bez deformacji jego bokdéw. To nie jest
zbiornik cisnieniowy. Zatem kazdy zbiornik
paliwa posiada wlew paliwa i odpowietrznik.
Muszg one by¢ wodoszczelne. Wlew paliwa
zazwyczaj znajduje sie na pokfadzie i musi
by¢ oznaczony napisem ,Paliwo”. Nie chcemy
dodac stodkiej wody do paliwa lub odwrotnie.
Odpowietrznik czesto bywa lekcewazony,
a na niektorych jednostkach nawet trudno go
znalezé. A przeciez spetnia on dwie funkcje:
wypuszcza powietrze ze zbiornika podczas
tankowania i wpuszcza powietrze do zbiorni-
ka podczas pobierania paliwa. Najprostszym
rozwigzaniem jest tzw. gesia szyja. Sg tez roz-
wigzania samouszczelniajgce sie z ptywakiem
wewnatrz. Na koncu powinna by¢ siatka me-
talowa. Na niektérych statkach mozna spo-
tka¢ zacis$niety na ptasko waz gumowy, ktory
Swietnie chroni przed przedostawaniem sie
wody do zbiornika.

Pewnego razu podczas ogledzin znalaztem
odpowietrzenie zbiornika w pustej przestrzeni
pod sterdwka. Jest to rozwigzanie niebezpiecz-
ne. Grozi to pozarem i jest niebezpieczne dla
zycia ludzkiego (patrz str. 177). Podczas in-
nych ogledzin zobaczytem zbiornik paliwa wy-
brzuszony. Mogto to by¢ spowodowane zatka-
niem odpowietrznika podczas pobierania pali-
wa. Jezeli boki zbiornika sg zapadniete, ozna-
cza to zablokowanie odpowietrznika podczas
pracy silnika. W idealnym przypadku zbiornik
paliwa powinien mie¢ osadnik zanieczyszczen
W najnizszej czesci. Nadto winien posiadac
punkt spustowy na wypadek gromadzenia sie
zanieczyszczen na dnie. Bytoby dobrze, gdy-
by punkt spustowy byt wyposazony w zawor,
ale wylot zaworu powinien miec zaslepke. Na
statkach komercyjnych zawory te sg wyposa-
zone w sprezyny zapobiegajgce pozostawieniu
ich w pozycji otwartej.

Osadnik

ZBIORNIK PALIWA
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Osadnik z kurkiem spustowym i korkiem
zaslepiajagcym

Kolejnym $wiethnym rozwigzaniem problemu
zanieczyszczonego zbiornika paliwa jest wypo-
sazenie go w otwor (wfaz) rewizyjny, umozliwia-
jacy jego czyszczenie. Nie zawsze takie otwory
sg instalowane na jednostkach rekreacyjnych,
ale zawsze sg montowane na statkach komer-
cyjnych. Co kilka lat zbiornik jest otwierany
i sprawdzany pod katem gromadzenia sie szla-
mu oraz wystepowania uszkodzen.

Zbiornik paliwa na statku z dobrze widocznym
wiazem inspekcyjnym; przewody paliwowe
znajdujg sie w lewym gornym rogu zbiornika

Kompletny zbiornik paliwa wyjmowany z jednostki
rekreacyjnej; widoczne sg wylot paliwa, osadnik
z odptywem i szklany wziernik

RADA

Jezeli czyszczenie zbiornika jest utrudnio-
ne, trzeba improwizowaé. Po usunieciu rury
wlewu z gérnej czesci zbiornika mozna przy
uzyciu rurki ssgcej dostac sie do jego wne-
trza, aby odessac troche szlamu. Metoda ta
jest bardziej skuteczna przy usuwaniu wody
niz osadu.

Usun rurke wlewu

Zbiornik paliwa moze by¢ wykonany ze stali

miekkiej, stali nierdzewnej lub polipropylenu.

m Stal miekka jest tatwa do spawania, ale
jest podatna na korozje wewnatrz i na ze-
wnatrz.

m Stal nierdzewna nie podlega korozji, jed-
nak spoiny moga ulec korozji szczelinowe;j.
Sg stabym punktem tego materiatu. Stal
nierdzewna jest drozsza.

= Polipropylen jest wytrzymaty, potprzezro-
czysty (dzieki czemu wida¢ zawartosé)
i nie koroduje. Koszt jest podobny do stali
nierdzewne;.
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Zbiorniki paliwa wieksze niz 20 galonéw (90 li-
trow) musza mie¢ zamontowane wewnatrz prze-
grody zapobiegajace ,chlupotaniu” (przelewaniu
sie) paliwa. Potozenie przegréd wida¢ wyraznie
na przedstawionym zbiorniku ze stali migkkiej,
gotowym do ponownego malowania.

Zawor
dzwigniowy

Na tym zbiorniku mozna zobaczy¢ zarysy przegrod

Bez wzgledu na to, z jakiego materiatu sg wyko-
nanie i gdzie sg umieszczone, zbiorniki paliwa
muszg by¢ przymocowane do statku. Zazwyczaj
sg przykrecone do elementéw konstrukcyjnych
kadtuba. W przypadku statkow duzych, szcze-
golnie tych z kadtubem stalowym, stanowig ele-
ment konstrukcyjny kadtuba.

Zawor odcinajacy

Musi istnie¢ mozliwo$¢ odciecia zbiornika
paliwa (zakrecenia paliwa). Zasuwy nie sg
najlepszym rozwigzaniem, poniewaz nie moz-
na wzrokowo stwierdziC, czy sa W pozyCji  zawor szybkozamykajacy: diwignia po prawej
otwartej, czy zamknietej. Najlepiej te funkcje stronie jest podnoszona przez ttoczek hydrauliczny;
spetniajg zawory dzwigniowe albo szybkoza- sprezyna zaworu jest scisnigta, wiec

mykajace. Na statkach komercyjnych w razie PO przesunieciu dZwigni zatrzasnie zawor

pozaru zawoér wylotowy na samym zbiorniku
mozna zamkngc¢ zdalnie za pomocga linki po-
prowadzonej na pokfad lub do sterowki. Lin-
ka ta powinna by¢ wyraznie oznaczona jako
,Odciecie paliwa”. Generalnie jest tak, ze aby
zresetowac taki zawor, trzeba zej$¢ do maszy-
nowni i otworzyC go recznie. Na jachcie zawor
moze znajdowac sie poza komorg silnika, gdyz
nie ma tam zbyt wiele miejsca.

Linka
_ biegnaca do
steréwki

Zawdr szybkozamykajgcy sterowany linkg
Zasuwa ze sterdwki
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Wskazniki poziomu paliwa

Wazne jest, zeby wiedziec, ile mamy paliwa.
Jednym z najprostszych sposobdw jest korzy-
stanie z wziernika (pokazanego na zdjeciu).
Przed wziernikiem musi by¢ zamontowany
sprezynowy zawor odcinajacy. Jest to istotne
w przypadku pozaru w maszynowni, aby pa-
liwo nie mogto podsyca¢ ognia. Gdyby zain-
stalowano zawor dzwigniowy i plastikowa rur-
ke, w krétkim czasie ogien przepalitby rurke,
z ktorej zaczatby sie wylewac olej napedowy!

Woziernik ze sprezynowym zaworem odcinajgcym

Do pomiaru ilosci paliwa w zbiorniku mozna
uzy¢ pretowego wskaznika poziomu (bagnetu)
albo elektrycznego miernika poziomu. Zale-
catbym, zeby miernika elektrycznego uzywac
tylko jako wskaznika.

Mechaniczny wskaZznik poziomu; ponizej widac
czujnik alarmu niskiego poziomu

FILTR WSTEPNY

Ten filtr ma kilka nazw: filtr gtéwny, filtr wstep-
ny, filtr odwadniajacy, aglomerator.

Filtr wstepny (niestety
Z mikroorganizmami
w Srodku)

Do czego stuzy

Ma on do spetnienia dwa zadania: po pierw-
sze, zapobiega przedostawaniu sie zanieczysz-
czen ze zbiornika w gfgb uktadu paliwowego.
Po drugie, zbiera wode, ktéra moze znajdowacé
sie w zbiorniku, tak by nie przedostata sie do
silnika.

Powinien mieC przezroczysty odstojnik, zeby
mozna byto zobaczy¢ wode i zanieczyszcze-
nia bez jego odkrecania. Niektérzy uwazaja,
ze przezroczyste odstojniki sg zakazane, ale
to nieprawda. Uktad paliwowy silnika wyso-
kopreznego zawsze moze mie¢ przezroczysty
odstojnik — nawet na wodach $rédlgdowych,
gdzie jednak musi by¢ ognioodporny.

Gdzie sie znajduje

Najlepiej zamontowac go jak najblizej zaworu
odcinajacego, zeby zapobiec zanieczyszczaniu
przewodow paliwowych. Kryterium nadrzed-
nym jest jego dostepnosé.

a

3
Filtr wstepny _’

.¢.

Filtr wstepny na swoim miejscu, tatwo dostepny



Spuszczanie wody

1. Nie ma potrzeby odcinania paliwa.

2. Podstaw pod filtr pojemnik do zbierania
spuszczanej wody i paliwa.

3. Odkre¢ zawor spustowy na dole — zapobieg-
nie to przedostawaniu sie powietrza do
ukfadu.

4. Po usunieciu wody zamknij zawor.

RADA
Jezeli nie masz przezroczystego odstojni-
ka, sprawdz, co z niego wyptywa do pod-
stawionego pojemnika. Jesli jest to woda,
zaczekaj, az zacznie lecie¢ czyste paliwo,
po czym zamknij zawor.

m Posiadanie przezroczystego odstojnika
uchroni cie przed codziennym sprawdza-
niem, czy wewnatrz jest woda!

Obstuga
Aby wyczysci¢ albo wymienic filtr, trzeba zdjagé¢
odstojnik. W samochodach cigzarowych znaj-
dujg sie prézniomierze, ktére sygnalizujg ko-
niecznos$¢ serwisowania filtru. Na matej todzi
trudno taki spotkac. Sugeruje, by stosowac sie
do tego samego harmonogramu co w przypad-
ku filtru silnika.

1. Odetnij odptyw paliwa ze zbiornika.

2. Opréznij filtr za pomoca korka spustowego
znajdujacego sie na dole. W tym celu moze
by¢ konieczne poluzowanie $ruby odpowie-
trzajace;j.

3. Jezeli przez caty zespdt filtru przechodzi
centralnie $ruba, wykrec jg, podtrzymujgc
przy tym dolng czes¢ zespotu.

4. Jezeli odstojnik i filtr s przykrecone do kor-
pusu, odkrec je.

5. Gdy jest to filtr z uchwytem w ksztafcie lite-
ry T, odkre¢ uchwyt i wyjmij filtr.

FILTR WSTEPNY

6. Wyczys¢ odstojnik. Jezeli jest brudny, to
znaczy, ze w zbiorniku sg zanieczyszczenia.
7. Wymien filtr na nowy:
= przed ponownym montazem wszystkie
ptaskie gumowe uszczelki posmaruj
paliwem;
= nowy filtr powinien by¢ dostarczo-
ny wraz ze wszystkimi potrzebnymi
uszczelkami, uzyj ich.

Podstawowa procedura obstugi filtru wstepnego

m Filtry firmy Lucas czy typu CAV z pojedyn-
czg centralng $rubg wymagajg szczegol-

nej starannosci podczas montazu. Jezeli
nie zostang zamontowane absolutnie pro-
stopadle, po napetnieniu paliwem bedg
przeciekac.

Odkrec srube centralng

Uszczelki gumowe

Podczas ponownego
montazu upewnij
sie, ze wszystkie
elementy sg
prawidtowo utozone,
W przeciwnym razie
uszczelki bedg
przeciekac

Centralna $ruba mocujaca

Na wielu starszych todziach nie ma filtrow
wstepnych, wiec radze ci: zamontuj go.

Powinien sie znajdowa¢ w tatwo dostep-
nym miejscu, aby bez trudu mozna byto go
kontrolowaé, poniewaz jest to pozycja na
lisScie codziennej inspekcji.
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Innym typem filtru wstepnego
jest filtr serii Racor, ktéry czesto
spotyka sie w parze z zaworem
przetagczajgcym, co pozwala na
serwisowanie go podczas pracy
silnika. Taki zestaw czesto bywa
uzupetniany manometrem, dzieki
czemu mozna uzyskac informacje Pojedynczy
o tym, ze filtr ulegt zabrudzeniu. filtr Racor

Podwdjny filtr Racor z zaworem przetgczajacym
i manometrem. Miski pod przezroczystymi
odstojnikami sg zabezpieczeniem na wypadek
wyciekow

POMPA ZASILAJACA

Jezeli uktad paliwowy nie jest zasilany catko-
wicie grawitacyjnie — co w instalacjach mor-
skich nie jest spotykane — na pewno znajdzie
sie w nim niskocisnieniowa pompa do poda-
wania paliwa ze zbiornika do silnika. Czesto
jest ona nazywana po prostu pompg pali-
WOWa.

Gdzie sie znajduje

Na mniejszych jednostkach zwykle jest to od-
dzielna jednostka montowana z boku silnika
i napedzana przez watek rozrzadu.

Na wiekszych silnikach pompa zasilajgca jest
zwykle zamontowana na pompie wtryskowe;j
albo w nig wbudowana.

Oddzielne pompy zasilajgce

Do okoto 1988 r. pompy takie mozna byto ro-
zebra¢ w celu wymiany zaworéw i membrany.
Miaty takze gruby nylonowy element filtrujacy.
Czesto byt to jedyny filtr przed filtrem doktad-

nym silnika.
Wyjmij filtr.
Czyszczenie filtru pompy
Mozna to wykonac¢ bez demontazu pompy. 4] Wymyj filtr w czystym oleju napedowym.
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POMPA ZASILAJACA

W niektérych pompach mozna spotkac filtr cylindryczny

Demontaz pompy zasilajacej

Odkre¢ dwie $Sruby mocujqcé — zwykle sg to $ru- Wyjmij Sruby.
by imbusowe, wiec potrzebny bedzie odpowiedni

Zdejmij pompe. Wyjmij uszczelke — tutaj jest to Zdemontowana pompa.
gumowy o-ring.
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UKLAD PALIWOWY

RADA
Jezeli pokrywa pompy nie byta otwierana przez dtuzszy czas, jej zdjecie moze by¢ trudne.

Wit6z Srube pod katem w otwor w pokrywie.

Pompy roznig sie budowg. Ponizszy rysunek
przedstawia typowg pompe zasilajacg, w kto-
rej do potgczenia w catos¢ komory i membra-
ny uzyto szeSciu matych $rub mocujacych.
Odkrecenie ich umozliwia dostep do wnetrza
pompy oraz wymiane zaworéw i membrany.

Schemat typowej pompy zasilajacej

Uzyj jej jako dzwigni do podwazenia pokrywy.

Aby uzyska¢ dostep do wnetrza pompy zasi-
lajgcej:

Odkrec Sruby.

Sciagnij korpus pompy, aby odsfoni¢ membra-
ne. Nalezy pamieta¢, ze membrana jest rowniez
uszczelky. (Poniewaz pompy sie réznig, musisz
sie dowiedzie¢, w jaki sposdb demontuje sie
membrane).



POMPA ZASILAJACA

RADA
Czasem zawory sg pasowane na wcisk
w obudowie i utrzymywane na miejscu przez
wystep odlewu.

Zawory sg czesto mocowane ptytkg ustalajaca
za pomocg jednej lub dwaéch $rub.

Odkre¢ $rube mocujgca (Sruby mocujace) ptytki
ustalajace;j.

Widok gniazda zaworu (czes¢ mosiezna)
w pokrywie pompy paliwowej

Takie zawory trudniej wyjaé i ponownie za-
montowac. Jezeli zawér jest uszkodzony,
nic sie nie stanie, gdy uszkodzisz go jeszcze
bardziej. O ile masz zamiennik. Pilnikiem
iglowym usun wystepy odlewu, zamontuj
nowy zawor i za pomocg punktaka wykonaj
wgtebienie, zeby zabezpieczyé zawoér przed
wysunieciem sie. Moze nie jest to najlepsza
praktyka inzynierska, ale dziata. Zastosowa-
tem te metode w pompie Volvo Penta i nie
byto zadnych problemow.

Wyjmij zawdr/zawory; to jest zawor wlotowy.

Pézniejsze typy pomp
Podczas ponownego montazu upewnij sie, ze  Nowsze pompy nie mogg by¢ serwisowane.
oba zawory zostaty zamontowane prawidfowo  Zwykle nowsze pompy mogg bezposrednio za-
— jeden wpuszcza paliwo, drugi wypuszcza. stgpi¢ starsze typy.




UKLAD PALIWOWY

Pompy zblokowane z pompami
wtryskowymi

Czasem jest to pompa typu opisanego wczes-
niej i mozna jg zdemontowacé. W przeciwnym
wypadku jest to zadanie dla specjalisty od
pomp wtryskowych.

Pompa zasilajgca nowego typu

Dzwignia recznego napedu pompy
zasilajacej

Pompy paliwowe majg dzwignie recznego na-
pedu, dzieki czemu mogg pracowac przy wyta-
czonym silniku. Czasami pompa bywa zamon-
towana w taki sposob, ze dostep do dzwigni
jest utrudniony. W takim przypadku konieczna

jest przedtuzka, zeby mozna byto uruchomié
pompe. Pompa zasilajaca

Dzwignia recznego napedu

Wysokocisnieniowa pompa wtryskowa z pompg
zasilajaca

tatwo dostepna dzwignia recznego napedu

Dostepna gatka do zalewania pompy

Pompa zasilajgca typu ttokowego (palec wskazuje
tfok)

Takie pompy zasilajgce bywajg czesto na-
zywane pompami nurnikowymi. Aby z nich
skorzystaé, nalezy odkreci¢ ttok (zwykle kilka
obrotéw). Wtedy ttok wyskakuje i moze by¢
uzywany jak pompka — w gore i w dot. Po za-
Diwignia recznego napedu jest trudno dostepna, ~ Konczeniu pracy nalezy go wcisngc i ponownie
ale mozna ja przedtuzyé wkrecié.

Dzwignia recznego napedu jest trudno dostepna
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FILTR DOKEADNEGO
OCZYSZCZANIA

Filtr doktadnego oczyszczanie jest montowany
do silnika przez producenta. Dawniej bytby to
jedyny filtr, ale dzisiaj jest on drugi w kolej-
nosci po filtrze wstepnym. Poniewaz jest on
czescig silnika, jego jako$¢ (doktadnos$c) jest
okre$lana przez producenta silnika, podobnie
jak harmonogram serwisowy. Filtr moze sie
sktada¢ z korpusu (obudowy), wewnatrz kté-
rego osadzony jest wymienny wktad filtracyjny
albo moze to by¢ filtr typu spin-off”.

Filtry mogg miec rdzne ksztatty i rozmiary.

Filtr doktadnego oczyszczania zamontowany na
silniku

Otwarty filtr
doktadnego
oczyszczania

Pierscien
mocujacy

Jezeli filtr ma pierscien
mocujgcy, odkre¢ go w dof,
zeby zdjg¢ obudowe

* Nazywany tez spin-on. Filtr jednorazowy, nierozbie-
ralny, nakrecany.

FILTR DOKLADNEGO OCZYSZCZANIA

RADY

m W dolnej czesci obudowy, w gtebokim
rowku, znajduje sie uszczelka typu o-ring.
Do jej wyjecia uzyj matego Srubokreta lub
podobnego narzedzia. Nowa uszczelka be-
dzie miata srednice zbyt duzg i po witozeniu
jej do rowka czes¢ bedzie zwisata z boku.
Uktadaj uszczelke dookota, tak by miec kil-
ka mniejszych ,zawieszonych” odcinkow,
a dopiero potem wciskaj je po kolei.
Niektore filtry zamiast centralnej sruby
majg gwintowany pierscien ustalajacy,
ktory trzeba odkreci¢, zeby odtaczyc filtr.
Do poluzowania pierscienia moze by¢ ko-
nieczne uzycie klucza tasmowego.

Pierscien ustalajgcy

-

Klucz tasmowy

Luzowanie pierscienia za pomoca klucza
tasmowego

Serwisowanie filtru doktadnego

oczyszczania — w obudowie

1. Zamknij zawor odcinajacy paliwo.

2. Odkre¢ centralng Srube mocujacg korpus

filtru do jego gtowicy.

3. Trzymaj uwaznie korpus filtru, zeby nie

upadt.

4. Obudowa bedzie petna paliwa, wiec przy-
gotuj pojemnik, do ktorego bedziesz mogt
wylac¢ jej zawartosc.

. Wyjmij z obudowy element filtrujacy.

. Nowy element filtrujgcy bedzie miat w kom-
plecie wszystkie potrzebne uszczelki.

7. Zmontuj ponownie wszystkie elementy.

o U1
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