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Rufa do kei
Z muringiem

Prostopadie'do kei podchodzi si¢ tam,
gdzie istnieje zbyt mato przestrzeni'manew-
rowej, na przyktad w ciasnym porcie, w kt6-
rym brak miejsca do wykonania obrotu. Po-
za tym manewr ten zaleca sig réwniez przy
wietrze wiejgcym prostopadle do kei, gdyz
wowczas jacht ustawia si¢ jak wimpel na
wietrze i mimo niewielkiej predkosci dobrze
sie nim manewruje. Nalezy tylko uwazaé

na muringi innych jachtéw, zwiaszcza przy
wietrze dopychajacym do kei. Jesli liny

te zanurzone sa bardzo ptytko lub jacht dry-
fuje w szkwale, moze zawisng¢ na nich ki-
lem. Jesli kto$ nie jest pewien, w kt6- e
rym momencie skreci¢ w strone stanowiska
cumowniczego, moze sie kierowa¢ poniz-
szg zasadg: ster wytozy¢ mocno w chwili,

w ktdrej rufa znajdzie si¢ mniej wigcej

na wysokosci dziobu ostatniego jachtu za-
cumowanego przed wolnym miejscem.

Z drugiej strony taki manewr jest idealny
przy spokojnej pogodzie. Ptyngc powoli
wstecz, sternik ma dos¢ czasu, zeby ide-
alnie wycelowaé w wolne miejsce. Poza
tym jest to odpowiedni warqant przy wie-
trze odpychajacym lub dol)ychajqcym.
Dwie rady: do przeciagniegia muringu

i obfozenia gora dziobiee\t;arto zaloiy(’:l |
rekawiczki, gdyz ciensza jlago czescé jest
czesto pokrytalmulem lub obrosnieta pd-
klami. Lepiej tez nie robi¢ tego

w ubraniu przdznaczony

do zejscia na Igd. Poza

tym cumy rufoIle

na noc zakiadd sie

na biegowo tylko
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wtedy, gdy ma sie pewnodé, Ze nie bed
sie przecieraé.|Podwc’>ine winigcie wokot
polera lub pieicienia cumowniczego |
zmniejsza przecieranie. Jednak by catko-
wicie je wyeliminowac trzeba obtozy¢ k*-
niec cumy bedacy na brzegu.

Beton zamiast kotwicy

Mianem muringu okresla si¢ zestaw elementow, do ktérych jacht moze bezpiecznie cu-
mowac bez rzucania wiasnej kotwicy. Takim elementem moze by¢ réwniez boja cumow-
nicza. W portach istriejg czgsta muringi ziozone z duzego betonowego bloku z pierscie-
niem A.Do niego przymocowany jest caly osprzet. Skiada sie on z kawatka faricucha B,
liny €. do cumowania, zwanej potocznie muringiem oraz czesto znacznie cienszej linki
pilotowej D, stuzgcej do podniesienia liny do cumowania z dna.
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1 Sternik przetgcza na chwi 2 Po obtozeniu cumy mozna jg napig¢,
na luz, a zatogant schodzi na lad z cu- dajac wolno naprzéd. Rufa odsunie sig
ma nawietrzng i obkiada jg. od nabrzeza.

3 Dzieki dziataniu dzwigni na rufie dziob
przesunie sie na nawietrzna, a przy wy-
fozeniu steru w przeciwng strone — tak sa-

mo zareaguije rufa.

4 Zatogant na ladzie podnosi z dna mu- 5 Zatogant na $rodokreciu przejmuije ling

ring za pomoca linki pilotowej. Czasem i wycigga jg stopniowo z wody rekami,

robi to pracownik obstugi. kierujac sie w strone dziobu, co jest czgsto
bardzo brudng robotg.

6 Zatogant wybiera muring na dziobie

z mozliwie jak najwigkszg sitg. Pomaga

mu w tym luz na cumie rufowe;j.

7 Muring nalezy jak najszybciej zabloko- 8 Kiedy wszystko jest juz wykonane

wac na knadze, gdyz wskutek dziatania zgodnie z zyczeniem skipera, muring
bocznego wiatru lub kotysania utrzymanie obkiada sig, wigzac wezet knagowy.
go w rekach moze okazac si¢ niemozliwe.

g wstecz. Podajemy cume zawietrzna,

po czym obie cumy rufowe wybieramy i ob-

ktadamy.
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Dziobem do kei
na muringu

Nie zawsze da sie podejs¢ do kei rufa, a wiele powodow
moze wrecz przemawiac za podejsciem dziobem. Na przy-
ktad, gdy nie jest pewne, czy giebokos¢ wody przy kei jest
wystarczajaca dla ptetwy sterowej, gdy na dnie moga leze¢
kamienie, poziom wody si¢ waha lub przeptywajace inne
statki powodujg rozkotys. A wigc krétko méwiac, istnieje
niebezpieczenstwo, ze pletwa sterowa o cos$ uderzy.
Szczeg6inym przypadkiem sg zatoki otwarte na zachéd,

w ktérych moga si¢ znajdowaé¢ pomosty umozliwiajgce cu-
mowanie rufg w strone zachodzacego stonca. Drink na za-
konczenie dnia smakuje wéwczas w kokpicie lepiej

niz w portowej tawernie.

Problem stanowi tylko sytuacja, w ktérej keja jest bardzo ni-
ska, a dziéb znajduje sie bardzo wysoko. Wéwczas przy

- L8 ’ :
schodzeniu i wehodzeniu potrzebna jest pomoc - a prze-

Ostroznie przy niskiej kei — wysokos¢, z ktorej trzeba skoczy¢, - o Tacm : e
moze by¢ znaczna. waznie wymaga to réwniez gimnastycznej zrgcznosci.

Sygnalizowanie odlegtosci od kei

Zwiaszcza przy niskiej kei sternik moze zle oceni¢ odlegio$¢ miedzy nig a dziobem. Woéwczas wyrazne znaki dawane rekami przez za-
foganta na dziobie pomogg mu w orientacji bez koniecznosci uciekania si¢ do gtosnych okrzykéw. Takimi znakami postugujg sig row-
niez zeglarze regatowi na linii startu.
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Kazdy palec oznacza odlegios$¢ jednego metra od kei plus mniej wigcej p6t metra bezpiecznej
rezerwy. Liczenie powinno sig zaczynac najpozniej przy trzech metrach; zacisnieta pies¢ ozna-
cza stop. Koniecznos¢ przesunigcia w bok sygnalizuje sig machaniem odpowiednig reka.
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Zatrzymujemy jacht. Zaktadamy dzio-
bowg cume nawietrzng i zostawiamy
na niej okoto metra do péttora metra luzu.

Zatogant na dziobie podnosi muring,

a nastepnie przekazuje go innemu
czlonkowi zatogi. Ostroznymi impulsami sil-
nika wstecz nalezy odsuna¢ dziéb od kei.

Muring obktadamy na rufie. Razem
Z cuma, wigzac stoper, mozna zrobi¢
z niego tak zwang uprzaz.

) -

4 Podajemy drugg cume dziobows.
Teraz jacht stoi bezpiecznie. Jesli jest
drugi muring, warto go wykorzystaé.
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5 Zatogant na dziobie podnosi z dna dru-
gi muring. Obkfadamy go na rufie,
dzieki czemu nie przesunie si¢ ona w bok.

[
6 Sternik niewielkg mocg silnika naprzéd

napina muringi, a na dziobie wybiera
sie luz na cumach.




A Jesli mamy $rube na wale napgdowym,

a tym samym podczas ruchu wstecz znos
od niej jest silny, trzeba go uwzgledni¢. Obracaja-
ca sie w lewo $ruba podczas podej$cia pociggne-
faby jacht prosto na pozycje B, zanim nabratby
on predkosci na biegu wstecznym. Jesli manewr
rozpoczatby sig¢ doktadnie naprzeciw stanowiska,
a wiec na pozycji B, jacht przesunatby sie na po-
zycje C, a osprzet kotwiczny znalaziby sig nad in-
nymi fancuchami.

B Ta pozycja jest zalecana przy bocznym wie-
trze i efekcie bocznym $ruby. Jacht dotrze
wowczas prosto do stanowiska cumowniczego.

Przy bocznym wietrze i braku efektu boczne-

go sruby (jacht z przektadnig saildrive) trze-
ba najpierw chwile odczekaé. Kat, pod jakim
ustawi si¢ jacht — podobnie jak na pozyciji B,
zalezy od tego, jak mocno zdryfuje dziéb.

Po dotarciu do stanowiska w celu przycumowania jachtu nalezy
powtarza¢ kroki 1, 2 i 6 ze strony 49. tancuch wybieramy przy
tym mocno, lecz z wyczuciem, zeby nie zerwac kotwicy.
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W przeciwienstwie do cumowania na muringu, pod-

9", o.u vanie A czas kotwiczenia promien manewru jest bardzo
sSrodziemnomorski@ cograniczony. Jacht ma do dyspozycii tylko waski

pas dna, gdyz jego fancuch nie moze przeciez le-
ze¢ na fancuchach sgsiadow. Poza tym podejscie rozpoczyna sie¢ przewaznie wczes$niej, zeby wydaé od-
powiednia diugosc¢ tancucha. Dlatego warto jeszcze doktadniej niz zwykle omowic z zatogg wszystkie
kroki tego manewru. Zelazna zasada moéwi, ze dfugo$¢ tancucha powinna wynosié¢ pieé razy wiecej
niz gtebokos¢ wody i co najmniej trzy razy wiecej niz dtugos¢ jachtu.
Podczas podejscia na miejsce kotwiczenia mozna kotwice opusci¢ az do powierzchni wody, zeby byta
gotowa do rzucenia. Zatogant na dziobie i sternik powinni uzgodni¢ miedzy sobg gesty, ktére beda
im stuzyly do porozumiewania si¢. Jest to metoda bardziej profesjonalna i bezpieczniejsza, zwtaszcza
w gfosnym otoczeniu. Kétka zakreslane przez sternika palcem wskazujgcym moga na przyktad ozna-
cza¢ luzowanie, a zwinigta pies¢ — stop.
Na komende sternika zatogant na dziobie bardzo szybko opuszcza kotwice do dna i kontroluje jej opa-
danie recznie, hamulcem windy kotwicznej. Wydawanie fancucha z uzyciem napedu elektrycznego trwa
przewaznie zbyt diugo, wigc jacht mégiby w tym czasie zdryfowaé. Podczas podejscia do kei zatogant
na dziobie caty czas luzuje tancuch, lecz tylko tyle ile trzeba, by nie zatrzymaé manewru. W zadnym wy-
padku nie moze on utworzy¢ kiebu na dnie. Gdy jeste$Smy juz kilka metréw od kei, mozna co chwile lek-
ko hamowaé wydawanie tancucha, zeby kotwica si¢ zagrzebata. Nie powinno to jednak prowadzi¢
do zatrzymania jachtu. Po podaniu cumy nawietrznej nalezy odsung¢ jacht od kei przynajmniej o p6t
dtugosci, tancuch wybraé za pomoca windy kotwicznej i zacigé kotwice, ptyngc wstecz. Na koniec do-
stosowac¢ diugos¢ tancucha i cum.

Wiasciwa pozycja za sterem

Piyniecie rufa do przodu przy sterowaniu kofem jest czyms szczegoélnym. Ten, kto stoi w zwykiej pozyciji za sterem, zwrécony przodem do kierunku
ruchu jachtu, musi ciggle mysle¢ o tym, ze lewa strona to prawa, a prawa to lewa. Jednak jesli si¢ odwrécimy, nie bedziemy mieli tego problemu.

Przez ramie Przed koiem Kolo za plecami

Jest to niewygodna pozycja, a poza Dobra pozycja dla sternikéw, ktérzy majg pro-  Inny wariant stosowany w celu uniknigcia
tym zwykte komendy trzeba sobie tluma- blemy z cofaniem jachtu. Praca manetka silni-  bledéw podczas sterowania jachtem

czy¢ w myslach. Dla niewprawnych sterni- ka i sterowanie odbywa si¢ w tych samych na wstecznym biegu. Uzywanie manetki sil-
kow czesto jest to trudne. kierunkach, jak podczas ruchu naprzéd. nika jest jednak troche niewygodne.
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1 Podéjécie nastepuje tak jak do kei z dal-

bamLi]jest zalezne od kierunku wiatru.
Moze wymagacé niewielkiego zwiekszenia
lub wytrdcenia predkosci. Trzeba przygoto-
wacé szp}ing dziobowy oraz dwie cumy dzio-
bowe ivjfdna rufowg od strony kei. Po wply-
nigciu w stanowisko cumownicze zatogant
wychogdzi na-odnoge i obktada szpring dzio-

— bewy%Przy dwuosobowej zatodze szpring

powinno sie poprowadzi¢ z powrotem

do kokpitu, zeby mégt go obstugiwac ster-
nik: Jesli cztonkoéw zatogi jest wiecej, obstu-
ge moze przeja¢ ktos inny. Po naprezeniu sig
szpringu ster nalezy wytozy¢ nieco od odno-
gi, co bedzie przeciwdziata¢ obracaniu sig¢
jachtu.

2 Sternik daje wolno\ aprzéd, co stabi’ézu-

je jacht, opierajac go na szpringu dzio-
bowym. Trzeba teraz poﬁt‘i oblezyt ﬁjmy
dziobowa i rufowa. Jesli na odnodze znajdu-
je sig drugie urzadzenie cumownicze, moz-
na przetozy¢ tam szpring dziobowy, a drugi
szpring (zotty) zatozy¢ z knagi na $rodokre-
ciu. Szpringi dziobowe chronig jacht przed
uderzeniem dziobem w pomost, sg wiec
bardzo obcigzone. Lina z rufy spetnia funk-
cje szpringu rufowego.
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| 3 Jacht jest na razie przymocowany tylko

z jednej strony. Jesli wiatr odwroci sig
tak, ze.bgdzie go dociskat do odnogi, mo-
zemy ustysze¢ nieprzyjemne skrzypienie
odbijaczy ocierajgcych sie o kadiub.
Szpring rufowy po przeciwnej stronie od-
ciggnie kadtub od odnogi, poki sita wiatru
nie wzrosnie znaczaco. Powinno sig
go przymocowac mozliwie jak najdalej
z tylu, lecz jednocze$nie pod najwiekszym
katem wzgledem kadfuba.

Prawidiowe
cumowanie

Pomosty z odnogami cumowniczymi sg w gruncie rze-
czy wspaniatym rozwigzaniem. Instaluje si¢ je przewaz-
nie w wersji plywajacej w portach na wodach ptywo-
wych. Dzieki nim unika sie postoju z mozolng praca cu-
mami, opisang na stronie 41. Mozna je tez spotka¢

w wariancie staltym na palach. Umozliwiaja schodzenie
z poktadu i wchodzenie nan przez burte, co jest znacz-
nie wygodniejsze niz przez dziéb. Przewaznie maija tyl-
ko jedng wade: sg zbyt krétkie, by mozna byto przy nich
hamowaé cumami rufowymi. Podczas podejscia na sil-
niku nie jest to jednak duzg wada, gdyz to on przejmuje
funkcje hamulca. Mimo to szpring dziobowy ma tu
szczegolne znaczenie.
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Ze szpringiem
dziobowym

W ciasnych basenach portowych, w ktérych

na wszystkie strony wystaja rufy innych jachtéw

z silnikami zaburtowymi, sterami i drabinkami ka-
pielowymi, bezposrednie wejscie miedzy odnogi
moze by¢ niemozliwe, poniewaz nie ma miejsca
na wykonanie obrotu. Réwniez tu nalezy postuzyé¢
sie szpringiem dziobowym, tym razem traktujac
go jako ling manewrowa, a nie cumowniczg.

2 Gdy tylko odnoga znajdzie
sie w zasiegu, zalogant
wychodzi na nig i obktada szpring
dziobowy. Sternik moze teraz
obrécié na nim jacht — ster
wylozony w strong pomostu
pomoze jednostce sig obrocic.
Burte od strony odnogi trzeba
dobrze zabezpieczy¢
odbijaczami. Gdy jacht ustawi sig
juz réwnolegle do odnogi, nalezy
powoli luzowa¢ szpring dziobowy
i przycumowac tak, jak opisano
na poprzedniej stronie. ®
VA .
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Podejscie rozpoczynamy
mozliwie na srodku basenu,
zeby zachowac jak najwigkszag
odlegto$¢ od jachtéw zacumo-
wanych po obu stronach. Zato-
gant stoi przy burcie na wysoko-
\ $ci want z przygotowanym
szpringiem dziobowym. W przy-
| padku dwuosobowej zatogi
szpring podaje si¢ pdzniej sterni-
kowi. Wszystkich pozostatych
bedacych do dyspozyciji zato-
| gantéw wyznacza sig do chro-
| nienia burt z obu stron. Ostatnim
| elementem pomocnym w hamo-
| waniu moze by¢ duzy odbijacz

[ okulistym ksztaicie.
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PODEJSCIE NA SILNIKU - DO BOI WIATR

Na WStecznym Wiegkszosé zeglarzy
=Y lubi boje cumownicze,
'atWIel zwane tez muringowy-
mi, ktére oszczedzaja
niekiedy trudow zwigzanych z kotwiczeniem. Wiele zatég niepo-
trzebnie komplikuje sprawe: do boi podptywaja dziobem, a stoja-
cy tam zatogant prébuje przymocowaé do niej cume dziobowa.
Boja nie jest wtedy widoczna dla sternika, gdyz znikneta
juz w martwym polu widzenia przed dziobem. Dodatkowo wiatr
i prad powodujg dryfowanie jachtu. Nawet jesli stoi si¢ doktadnie
przy boi, czesto pojawia si¢ inny problem: nowoczesny jacht
na dziobie siega co najmniej 1,30 m ponad lustro wody, natomiast
przecietna osoba dorosta, lezaca ptasko na poktadzie z reka wy-
ciggnieta w dot, siega jedynie na odlegtos¢ okoto 70-80 cm. Ucho
boi musiatoby zatem mie¢ co najmniej 50 cm wysokosci, zeby
mozna byto przez nie przetozyé cume. Jesli znajduje si¢ ono zbyt
nisko, musimy dokonywaé ryzykownych akrobacji lub cudéw
zrecznosci z bosakiem w reku — a przeciez z kazdego jachtu, ktéry
ma platforme kapielowa lub ptaska rufe, mozna to zrobi¢ bez zad-
nego problemu.

1 Podchodzimy do boi rufg, ste-
rujgc precyzyjnie pod wiatr
lub prad, wzglednie ich wypadko-
wa. Dzigki temu jacht pozostanie
dokfadnie na kursie i nie zdryfuje.

Mniej wigcej na dwie diugosci
jachtu przed bojg nalezy zmniej-
szy¢ obroty silnika do minimum,
gdyz strumien wody ze $ruby wy-
wotany silnym ,kopnieciem”

do przodu w celu zatrzymania
jachtu, odsunatby boje od rufy.
Gdy boja jest juz w zasiegu reki,
mozna zafozy¢ na nig cume rufo-
w3 na biegowo. Dzigki temu jacht
stoi juz bezpiecznie. W zaleznosci
‘od sity wiatru trzeba caty czas da-
wac silnik wolno wstecz.
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3 Powoli luzujemy cume rufowg

i w tym samym tempie wybieramy
cume dziobowa — w razie potrzeby przez
kabestan. Dzigki temu jacht nie bedzie
stanowit niebezpieczenstwa dla sasied-
nich jednostek i bedzie sie obracat,
nie przysparzajac nikomu stresu.
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e 2 Teraz mozna spokojnie za-

mocowac na dziobie cume
dziobowg (z6ltg), ktéra musi by¢
réwna co najmniej dwom i pot
diugosci jachtu. Ling prowadzi
sie po zewnetrznej stronie burty
na rufe i zakiada na biegowo
na boje. Do tego wystarczy jed-
na osoba.

4 Na zakonczenie, gdy dziéb
znajdzie sie tuz przy boi, a za-
kres tukowania bedzie mozna do-
kiadnie oszacowaé, mozna oddac¢
cume rufowg. Jacht ustawi sig¢ wte-
dy odpowiednio. Cume dziobowa
nalezy sklarowac¢ do szybkiego
oddania.




