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WEJSCIE DO PORTU

Zeglowanie miedzy portami to istotna cze$¢ rejsu, ale kazdy do$wiadczony wilk morski
powie ci, ze najwiekszym Zrddtem stresu jest wejscie do portu i opuszczenie go. Omo-
wiliSmy juz wyjscie z portu, ale co sie dzieje, gdy wchodzimy do catkowicie nieznanego
miejsca? Gdzie nalezy ptyngé? Kogo spyta¢ o miejsce cumowania? Jakie obowigzujg tam
zasady i komu sie pfaci za postdj? Takie pytania kiedys$ dreczyty rowniez mnie. Oczywiscie
nikt nie chce sie o$Smieszy¢ podczas nieudolnego parkowania, ale zanim w og6le dojdzie
do cumowania, trzeba najpierw bezpiecznie wej$¢ do portu. Oznacza to umiejetng nawi-
gacje blisko brzegu, opierajaca sie na znakach nawigacyjnych, czyli tak zwang nawigacje
pilotowg. Omdéwimy teraz podstawowe techniki tej wtasnie nawigacji.

NAWIGACJA PILOTOWA

Nawigacja pilotowa to tak naprawde prowadzenie jachtu w oparciu o to, co sie widzi. Ma
ona zastosowanie, gdy tradycyjna mapa, a nawet GPS nie zdajg egzaminu. Zdarza sie,
ze na tatwych nawigacyjnie wodach mozna przeby¢ catg podrdz, opierajgc sie jedynie na
obserwacji. Niezaleznie jednak od charakteru przejScia z catg pewnoscig uzyjesz oczu
podczas wchodzenia do portu. Sytuacja jest wtedy bardzo dynamiczna i moze zmienic sie
bez ostrzezenia w kazdej chwili, dlatego twoje miejsce jest na poktadzie, skad bedziesz
mogt podejmowac decyzje. Poza tym nawet gdyby udato ci sie nanie$¢ co$ na mape,
bedzie to nieaktualne juz w chwili twojego odejscia od stotu nawigacyjnego, poniewaz
skala mapy jest duza, a jacht zdgzy juz
sie przemiesci¢. Obserwowanie postepu
zeglugi na ekranie plotera jest pomocne,
ale musisz bezwzglednie opanowac kilka
technik nieopierajgcych sie na elektroni-
ce. Zdarzg sie sytuacje, w ktérych twoje
oczy zdecydowanie beda jg przewyzszaé
skutecznoscia, kiedy na przyktad bedziesz
chciat ming¢ wszystkie ptawy witasciwg
burtg i identyfikowac z mapg znaki szcze-
gblne na ladzie. Mozesz tez zwyczajnie
preferowaé korzystanie z mapy papierowej
dla zyskania lepszej orientacji, poniewaz
w jej przypadku nie ma ryzyka awarii czy

zgasniecia wy$wietlacza na skutek braku A Porzadna lornetka jest niezbedna przy
pradu. zegludze w poblizu ladu

]
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Wskazowka

Pojedynczy obiekt

Proste i pozornie bezpieczne utrzymywanie kursu na dany obiekt moze mimo
wszystko okazac sie niebezpieczne. Jacht moze by¢ znoszony z wtasciwego kursu
przez prady poprzeczne, a hawet przez silniejsze podmuchy wiatru. Jezeli ptyniesz
na dany punkt i nie weryfikujesz swojego pofozenia w zaden inny sposoéb,

mozesz zauwazy¢ problem dopiero wtedy, gdy bedzie za pézno.

Bezpieczny kurs

Od czasu do czasu zdarzy sie, ze bedziesz musiat przeptyna¢ przez akwen, na ktérym pod
wodg bedg sie znajdowaty rézne niebezpieczenstwa. To nie jest tak ryzykowne, jak sie wy-
daje. Jako ze nie bedziesz ich mogt zobaczy¢, musisz nanie$¢ na mape linie prowadzaca
bezpiecznie przez dany obszar, a nastepnie sprébowac znalez¢ sposéb na jej wzrokowe
okreslenie. Ponizej wymieniam te najczeSciej uzywane. Zauwaz, ze nie ma wsrod nich
korzystania z plotera nawigacyjnego. Btad zejScia z trasy (ang. cross-track error), ktory
znajduje sie przy obrazie trasy jachtu (ang. rolling road) na ploterze (wiecej na ten temat
w rozdziale 13), moze by¢ przydatny, podobnie jak obserwowanie przemieszczajgcego sie
po ekranie plotera piktogramu jachtu, jednak w obu przypadkach moze doj$¢ do dezo-
rientacji przy koniecznosci natychmiastowej zmiany kursu. Nie spedzasz kazdego wolnego
dnia, zeglujgc jachtem, wiec nie da sie unikng¢ pewnego nieobeznania z obstugg plotera
i jego funkcjami. Dlatego lepiej nie zaktadac, ze ploter jest podstawowym narzedziem do
prowadzenia nawigacji. Gdy tylko sie da, catg prace najlepiej wykonywac¢ oczami.
Bezpieczny kurs mozna okresli¢ na kilka spo-
sobow:

Nabieznik

To prawdziwy przyjaciel nawigatora. Linia
nabieznika jest najlepszym wskaznikiem bez-
piecznego kursu, jaki istnieje — jednoznaczna,
tatwa do zobaczenia i jasno zdefiniowana.
W portach czesto ustawiane sg specjalne na-
biezniki podejsciowe, ktore widac¢ z morza. Sg
one zaznaczone i opisane na mapie i w locji.
Uzywaj ich, gdy tylko jest ku temu okazja, ale
nie zapominaj sprawdzi¢ ustawienia nabiezni-
kdw recznym namiernikiem — istnieje ryzyko,

A i o » A Oficjalne nabiezniki sa zazwyczaj trudne
ze zle zidentyfikowafes jeden lub oba znaki do przeoczenia

i patrzysz nie na to, na co powinienes.

Nabiezniki na uzytek wtasny
Jezeli na linii brzegowej nie ma ustawionych celowo nabieznikdw, czesto da sie stworzy¢
wtasne. Potdz trojkat nawigacyjny na mapie tak, aby krawedz pokazywata mniej wiecej
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A Lewy kraniec skaty na drugim planie i prawy koniec pétwyspu tworza dobry naturalny nabieznik

zatozony kurs. Zobacz teraz, czy przed tobg lub za tobg na mapie nie ma dwdch tatwych
do zidentyfikowania punktow, ktore uktadajg sie mniej wiecej na jednej linii.

Niewielkie rozbieznosci sg mozliwe, o ile kurs wynikajacy z obranego nabieznika jest bez-
pieczny. Nie ma znaczenia, czy punkty te sg za rufg, czy przed dziobem - tak czy inaczej
pozwalajg uzyska¢ bezpieczny kurs. Tworzenie nabieznikow to technika warta zachodu
zwigzanego z analiza mapy. Wraz z nabieraniem doswiadczenia bedzie zabierata coraz
mniej czasu.

Namiar kompasowy

Namiar nie jest tak dobrym sposobem jak nabieznik, ale przy braku mozliwosci obrania
tego ostatniego pozostaje jedynym sposobem na okre$lenie bezpiecznego kursu. Potrzeb-
ny jest mozliwy do zidentyfikowania obiekt przed dziobem lub za rufg. Jezeli jest on przed

Zwien kurs w lewo! Zwmien kurs w prawo!

A Rys. 8.1. Wykonywanie namiaru wstecznego. Utrzymuj na namierniku recznym zadany namiar
na obiekt. Gdy jacht zdryfuje z zatozonego z kursu, bedziesz wiedziat, co robi¢
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dziobem, utrzymuj kurs na niego i zapamietaj wskazanie kompasu. Jesli sie ono zmienia,
steruj tak, aby namiar na obiekt pozostawat taki sam.

Jezeli obiekt jest za rufg, musisz wykona¢ namiar wsteczny. Popro$ zatoganta o obser-
wowanie obiektu przez namiernik reczny, podczas gdy ty bedziesz utrzymywat jacht na
kursie przeciwnym (+4/- 180°) do namiaru. Patrz na wtasciwy namiar. Jesli przesunie sie
on na ktéras ze stron obiektu, z tatwoscig okreslisz i zastosujesz korekte kursu (rys. 8.1).

Granica bezpieczenstwa

Zdarza sie, ze niebezpiecznie jest tylko po jednej stronie naszej zamierzonej trasy. Utrzy-
mywanie jachtu doktadnie na kursie w takiej sytuacji nie jest konieczne. Wystarczy na-
kresli¢ na mapie linie oznaczajacg granice ob-
Szaru niebezpiecznego i zarazem bezpiecznego.
Taka linia powinna by¢ mniej wiecej réwnolegta
do naszego kursu. Dopoki trzymasz sie z dala
od niej, jesteS bezpieczny. Wyznaczenie linii

» Rys. 8.2. Jacht ptynacy z NE i zamierzajacy
okrazy¢ ten potwysep w bliskiej odlegtosci od ladu
bedzie potrzebowat sposobu na okreslenie potozenia
ptycizn na poétnoc od przyladka. Dopoki namiar
kompasowy wynosi mniej niz 230°, jacht znajduje
sie powyzej granicy bezpieczenstwa, a wiec kieruje
sie na ptycizny
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A Rys. 8.3. Nawigacja pilotowa z wykorzystaniem bezpiecznych kurséw. Podejscie do tego
portu na zachodnim wybrzezu Irlandii prowadzi miedzy skatami i jest okreslone przez trzy
bezpieczne kursy. Pierwszy, czyli na gorze po lewej stronie, to namiar na stawe. Drugi i trzeci
to linie nabieznikéw. Najtrudniejsza czes$cia tego podejscia za pierwszym razem jest znalezienie
i zidentyfikowanie znakéw nawigacyjnych. Gdy uda sie to zrobi¢, wystarczy pilnowac¢ kursu.
Wszystkie wartosci katowe podane na mapie to namiary rzeczywiste z morza w strone ladu
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granicznej niebezpieczenstwa odbywa sie podobnie jak okre$lanie bezpiecznego kursu —
z wykorzystaniem namiaru kompasowego, nabieznika itp. (rys. 8.2 i 8.3).

Echosonda

Echosonda to zrodto dodatkowych informacji, ktére pomagajg na co dzien w okresleniu
pozycji jednostki. Jezeli ptyniesz rzeka i zblizasz sie nadmiernie do brzegu, zorientujesz
sie, ze tak jest, patrzac na echosonde. Jesli gtebiej sie nad tym zastanowisz, to okaze sie,
ze echosonda dostarcza tak naprawde informacji o granicy niebezpieczenstwa. Mozna jg
do tego wykorzystac, gdy nie masz pewnosci co do sytuacji (rys. 8.4).

< Rys. 8.4. Granica
bezpieczenstwa okreslona
gtebokoscig. Odczyt

z echosondy 10 m

to umowna granica
bezpiecznej wody, dzieki
ktoérej jacht pozostaje

- z dala od ptycizny
Grurbler i otaczajgcych
10— ja podwodnych skat

Plan zeglugi w okolicy brzegu

Planowanie podrozy byto waznym tematem poprzedniego rozdziatu. Jest ono tak samo
istotne na etapie zeglugi przybrzeznej i prowadzenia nawigacji pilotowej. Proba wejscia
do portu, w ktorym sie nigdy wczesniej nie byto, bez uprzedniego przygotowania sie to
proszenie sie o ktopoty.

Jako instruktor zauwazytem, ze umysty ludzkie dziatajg roznie, co najlepiej widac przy spo-
rzadzaniu planu zeglugi przybrzeznej. Niektorzy wszystko zapisujg, inni rysujg kompletny
plan portu, zaznaczajac na nim kursy i odlegtosci miedzy kolejnymi punktami. Osobiscie
wole uzywa¢ mapy, o ile ta jest w wystarczajgco duzej skali, na ktérg nanosze istotne
namiary i odlegtosci, zakreSlam wazne znaki nawigacyjne i zasadniczo zapisuje wszystko,
co bedzie potrzebne, a czego nie bede w stanie nanieS¢ w czasie podejScia. Radze, aby$
poeksperymentowat i poszukat wtasnej metody na przygotowanie planu, ktéry zapewni ci
wszystko, czego bedziesz potrzebowat na trasie z morza do docelowej kei. Na poczatku mu-
sisz by¢ bardzo dokfadny. Z czasem okaze sie, ktore elementy przygotowan mozna pomingc.

Ploter w kokpicie i nawigacja

Na wielu wiekszych jachtach ploter nawigacyjny jest na state zamontowany w kokpicie. Jest
to watpliwe btogostawienstwo podczas nawigowania na petnym morzu. Na bezpiecznych
wodach skiper nie musi tak naprawde w kazdym momencie doktadnie wiedzie¢, gdzie znaj-
duje sie jacht i z jakg predkoscig ptynie. Prowadzenie jachtu to nie tylko nawigacja. W ta-
kich okolicznosciach ploter w kokpicie moze stanowi¢ niepotrzebny czynnik rozpraszajacy.
Z kolei podczas prowadzenia nawigacji pilotowe] ploter w kokpicie bywa bardzo przydatny
do sprawdzania biezgcej pozycji, jesli jest uzywany rownolegle z mapg papierowa. Jezeli na
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jachcie nie ma zamontowanego w kokpicie plotera, mozna z rowng skutecznoscig korzystac
z tabletu lub iPada obstugujgcego dobrg aplikacje nawigacyjng z petnym zestawem map.
Dobrg metodg jest nawigowanie ,,na oko”, korzystajgc z mapy papierowej i wspierajac sie
w celu potwierdzenia pozycji tabletem o wyswietlaczu na tyle jasnym, aby byt czytelny
w sfoneczny dzien. Jezeli nie masz dostepu do tabletu, mozesz uzywac telefonu z dobrymi
mapami, ale jest to kiepskie rozwigzanie z uwagi na kwestie skali i wielko$¢ wyswietlacza.

Wskazéwka

Locje

Ksiazki te, tak jak mojego autorstwa locja Shell Channel Pilot, obejmujgca obie
strony Kanatu Angielskiego, znacznie utatwiajg zaplanowanie zeglugi. Locje sg
pisane przez ludzi z duzym doswiadczeniem i to najczesciej na opisywanych
wodach. Sporzgdzone przez nich plany portéw zawierajg opis najwygodniejszych
kurséw podejsciowych, wskazujg najbardziej przydatne znaki nawigacyjne

i podpowiadajg, jak znalez¢ te mniej widoczne. W locji znajdziesz tez mase
innych przydatnych informaciji: trasy kursujgcych regularnie proméw, okolicznosci
pojawiania sie silnych prgdéw poprzecznych, opis tatwych do zidentyfikowania
elementow linii brzegowej. Z niektdrych publikacji dowiesz sie nawet, czy

w marinie znajduje sie pralnia. Sg takie, ktore zawierajg historyczno-kulturowe
opisy miast portowych. Wiekszo$¢ niezbednych informacji mozna znalez¢

w almanachu, ale locje sg znacznie bardziej szczegbtowe.

WYBOR KEI

Jezeli miejscem docelowym jest otwarta reda, bedziesz stat na kotwicy. W lepiej ostonietej
zatoce bedziesz miat zapewne kilka opcji do wyboru. Mozesz stang¢ na kotwicy lub przy
boi cumowniczej, przycumowac do betonowego nabrzeza lub wykosztowac sie na kom-
fortowy i bezpieczny postd] w marinie. Decyzje podejmiesz, biorgc pod uwage koszty, pry-
watnosc, bezpieczenstwo, pogode i fatwos¢ dostepu, na przyktad do toalet i prysznicow.

Kotwiczenie

Wiecej na ten temat przeczytasz w rozdziale 15.

Nie ma zadnego powodu, dla ktérego miatby$ zrezygnowac¢ z kotwiczenia przez noc

w bezpiecznym miejscu. Jachty wyprawowe stojg na kotwicy miesigcami. Czesto za taki

postdj sie nie ptaci, ale niestety nie jest tak w potudniowej i potudniowo-zachodniej Anglii.

Wybdr kotwicowiska jest uzalezniony od nastepujgcych czynnikdw:

* Dobre schronienie. Miejsce to musi by¢ ostoniete od wiatru i co wazniejsze, od falo-
wania. Jezeli kotwicowisko jest otwarte z ktérejkolwiek strony, musisz mie¢ pewnosg¢,
ze wiatr i fala nie wedrg sie na nie, lub bra¢ pod uwage mozliwo$¢ zmiany miejsca
postoju.

* Gtebokosé wody. Musisz sprawdzi¢, czy przy niskiej wodzie gtebokos$¢ bedzie wystar-
czajaca. Z rozdziatu 12 dowiesz sie, jak to wyliczyc.

* Dojscie do brzegu. O ile nie planujesz spedzi¢ catego czasu na jachcie, dobrze bytoby
wiedzie¢, czy na kotwicowisku jest jakie$s miejsce, do ktérego mozna dobi¢ pontonem.
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Gdy nie ma ptywajgcego pomostu, moze by¢ tez plaza, jesli niestraszne ci sg mokre
nogi i koniecznos$¢ wyciggniecia pontonu na brzeg powyzej granicy wysokiej wody.

Boje cumownicze

Przy wyborze boi cumowniczej kierujesz sie tymi samymi czynnikami, ktdre rozpatrujesz

na kotwicowisku. Musisz jednak dodatkowo uwzgledni¢ to, do kogo nalezy dana boja.

* Boje dla gosci. S3 one zazwyczaj oznaczone w wyrazny sposéb, a ich administratorem
jest najczesciej marina. Cumuj, jezeli masz ochote. Optaty pobierane sg przewaznie
przez pracownikéw mariny o poranku, gdy zatoga zbiera sie do $niadania. Czasem trze-
ba udac sie na brzeg i rozliczy¢ z kapitanatem. W locji powiniene$ znalez¢ informacje,
jak jest w danym przypadku, ale jesli boje nalezg do jachtklubu, to raczej bedziesz mu-
siat poptyng¢ na lad. Najlepiej zapyta¢ kelnera w barze przy marinie, gdy wieczorowg
porg udasz sie tam na piwo.

* Boje prywatne. Przyjefo sie, ze w sytuacji braku dostepnych miejsc dla gosci przypty-
wajacy jacht moze skorzysta¢ z wolnej boi prywatnej, ale robi to na wtasne ryzyko.
Jego skiper musi przy tym wzig¢ pod uwage rozmiar jachtu i przypuszczalne parametry
boi. Jezeli wtasciciel boi wrdci, gos¢ musi natychmiast odcumowac i poszukac¢ innego
miejsca. Jesli zdecydujesz sie na taki sposdb cumowania, to pozostawienie jachtu bez
zatogi i stracenie go z oczu podczas pobytu na brzegu bedg co najmniej przejawem
ztych manier.

Jezeli pojawi sie wtasciciel boi, a jego postawa bedzie mato przyjazna, podczas gdy ty
z uSmiechem na ustach jeste$ gotowy przestawic¢ swdj jacht, to wéwczas on zachowuje
sie niefadnie.

Nabrzeze betonowe na wodach ptywowych

Z locji dowiesz sie, czy cumowanie tam w ogole warto rozwazac, czy lepiej to sobie odpu-
sci¢. Jezeli wybrzeze nadaje sie do cumowania, to po pierwsze sprawdz, czy przy niskiej
wodzie bedzie przy nim wystarczajgco gteboko. Zagadnienie osiadania jachtu na dnie przy
nabrzezu nie miesci sie w programie nauczania na certyfikat Day Skipper, ale jesli jest
juz za p6zno na ucieczke, to pamietaj o jednej kwestii: najgorsze, co moze sie zdarzy¢,
to przewrdcenie sie jachtu. Obtéz fat na kei i dostosowuj jego dtugo$¢ w miare obnizania
sie jachtu. Gdy kil dotknie dna, wybierz fal na kabestanie, aby uzyska¢ przechyt jachtu
wynoszacy 5° w strone kei. Jesli uda ci sie to osiggnac, powinienes byc¢ bezpieczny. Jezeli
nie masz co do tego pewnosci, przesztatuj jacht, docigzajgc burte od strony nabrzeza.
Nie zapomnij o przetozeniu kotwic i zapasu wody. Pilnuj odbijaczy przez caty czas az do
osadzenia jachtu na dnie.

Mariny

Dobrym zwyczajem jest nawigzanie tacznosci z maring na dziesie¢ minut przed przyby-
ciem. Najlepiej zrobic to przez radio VHF (kanat roboczy mariny znajdziesz w almanachu
lub locji). Jezeli nie masz $wiadectwa radiooperatora, mozesz czuc¢ sie pewniej, korzysta-
jac ze zwyktego telefonu komorkowego. Rozmdweca poprosi cie o podanie dtugosci jachtu
i planowanego czasu postoju, a nastepnie skieruje do odpowiedniej kei. Mozesz réwniez
dostac¢ instrukcje, ktorg burtg cumowac. Jesli takowej nie dostaniesz, to lepiej zapytac
zawczasu, niz potem miec¢ rozgardiasz na poktadzie z przektadaniem odbijaczy i cum
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A Wybieranie miejsca kotwiczenia to umiejetno$é¢, ktéra przychodzi wraz z do$wiadczeniem

w ostatniej chwili. Jesli potrzebujesz, aby kto$ odebrat od ciebie cumy, poproszenie o to
nie jest zadnym wstydem. Pracownicy mariny bedg woleli ci pomadc, niz potem zbierac
z wody kawatki laminatu.

Gdy jacht bedzie stat juz bezpiecznie przy kei, idZ do biura mariny i zgto$ swoje przybycie.
Rozlicz sie i spytaj o kody dostepu do prysznicéw, toalet czy furtki do mariny. Jezeli w da-
nej marinie nie ma mozliwosci skontaktowania sie przed wejsciem, to w locji powinna
by¢ informacja, ktére keje przeznaczone sg dla gosci. W takiej sytuacji najpierw zacumuj,
a potem poszukaj pracownika mariny. Ten moze poprosic¢ cie o przestawienie jachtu, co
powiniene$ uczyni¢ bez narzekania. Jezeli natomiast nie znajdziesz nigdzie informacji
o kejach dla gosci, zacumuj w dowolnym miejscu, najlepiej w zewnetrznej czesci basenu
portowego, i udaj sie do biura mariny po instrukcje. Jezeli z kolei biuro jest zamkniete,
to mozesz zostac przy kei, ale jesli wrdci wtasciciel miejsca, to w nocy o potnocy badz
gotowy do odcumowania.



