Masakra
podczas regat
Route du Rhum

To miaty by¢ regaty rekordow.

Na starcie Route du Rhum 2002 staneto
piecdziesieciu dziewieciu zawodnikéw, a przede
wszystkim osiemnascie niezwyktych trimaranow.
To one budzity najwieksze nadzieje. Naszpikowane
technologig, ogromne i niewiarygodnie szybkie
wyscigowe maszyny miaty poprawi¢ wszelkie
dotychczasowe wyniki.

To miaty by¢ regaty rekordow.

Tak miato by¢, ale to, co czekato skiperow tych
bolidéw, okazato sie niezgodne z przewidywaniami.
Powré¢my wiec do tego szalonego tygodnia

Route du Rhum 2002.



Tego wieczoru w Saint-Malo pada deszcz. W ostrym Swietle potez-
nych reflektorow oswietlajgcych basen portowy Vauban wyraznie wi-
dac strugi wody spadajgce na osiemnascie trimarandw zacumowanych
w samym sercu miasta. Mimo paskudnej pogody i pdéznej pory Kil-
kuset ciekawskich, skrytych pod parasolami, wcigz stoi w kolejce do
pomostu, z ktérego mozna z bliska podziwiacC te niezwykte maszyny
wyscigowe.

Nazajutrz siedemnastu mezczyzn i jedna kobieta wyruszg samotnie
przez Atlantyk na poktadach jachtéw, ktérych regaty nie bez powodu
nazywa sie ,morskg Formutg 1”. Kierunek: Pointe-a-Pitre na Gwadelu-
pie, 3540 mil od punktu startu.

Na poczatku listopada 2002 roku siédma edycja Route du Rhum
zapowiada sie wyjatkowo. Nigdy wczesniej te legendarne regaty nie
zgromadzity tylu uczestnikéw. Nigdy ich wynik nie byt tak nieprzewi-
dywalny i nigdy wcze$niej tak wielkie pienigdze i tak zaawansowana
technologia nie byty angazowane w te zmagania. Publiczno$¢ dosko-
nale to wyczuwa i ttumnie naptywa do Saint-Malo. Przez dwa tygodnie
w sumie ponad milion osdb przechadza sie po starych murach obron-
nych miasta, obserwujac skiperdw oraz ich maszyny.

Piecdziesieciu dziewieciu zawodnikdéw bedzie sie sciga¢ w pieciu
klasach jedno- i wielokadtubowcow. Jednak uwaga publicznosci i me-
diow skupia sie na najbardziej imponujacych ,,pozeraczach mil”, jakie
zna zeglarski Swiat: 60-stopowych trimaranach (18,28 metra dtugo-
$ci), prawdziwych gwiazdach tej edycji Route du Rhum. Nigdy wczes-
niej na linii startu nie byto ich tak wiele. Za sprawg dobrej koniunktu-
ry gospodarczej w poprzednich latach sponsorzy naptywali szerokim
strumieniem, a kolejne jednostki wodowano jedng po drugiej. Dzieki
pienigdzom, a takze zorganizowaniu cyklu regat Grand Prix ogromnie
zmienity sie technologia i predkosci osiggane przez trimarany. Trimara-
ny o dtugosci 60 stdp z rocznika 2002 zbudowane sg z widkna weglo-
wego, wyposazone w zakrzywione foile, obrotowy maszt, ktéry mozna
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przechylac¢ na boki oraz do przodu i do tytu, a zagle sg zrobione z no-
watorskich materiatow.

/Zgromadzeni na pomostach uwazni obserwatorzy przewidujg pobi-
cie rekordu Laurenta Bourgnona, dwukrotnego zwyciezcy tych regat:
dwanascie dni i osiem godzin, ktory osiggnat mete w czasie o potowe
krotszym niz Kanadyjczyk Mike Birch, pierwszy triumfator Route du
Rhum w 1978 roku. Granica dziesieciu dni wydaje sie by¢ w zasiegu
wielu startujgcych. Wielokadtubowce majg by¢ tak szybkie, ze jach-
ty pozostatych klas wystano na trase az dwadzieScia cztery godziny
wczesniej. Organizatorzy obawiali sie, ze dotrg one na Gwadelupe zbyt
pdzno.

Sceptykow jest niewielu, cho¢ sg tez tacy, ktérzy sie niepokojg. To
przede wszystkim sami skiperzy wielokadtubowcow, Swiadomi ogrom-
nego ryzyka, jakie niesie samotna zegluga na tych zaawansowanych
technicznie i niezwykle szybkich jednostkach. Czyz podczas Route du
Rhum nie zgineli Alain Colas, w 1978 roku ptynacy trimaranem ,Ma-
nureva”, oraz Loic Caradec w 1986 na katamaranie ,Royale”? Czy
samotne pokonanie Atlantyku na coraz szybszych i coraz bardziej za-
awansowanych konstrukcjach nie staje sie troche zbyt ryzykowne? Jed-
nak ogromne zainteresowanie tg edycjg Route du Rhum, a takze presja
medidw i sponsorow rozwiewajg obawy jednych i drugich. Wszyscy
szybko przechodzg nad tymi niewygodnymi pytaniami do porzadku...

9 listopada 2002 roku o godzinie 23.00, kiedy ttum widzéw wcigz
gestnieje mimo deszczu, osiemnastu skiperow szykujgcych sie do star-
tu w Route du Rhum prébuje zasnaé. Nie wszystkim sie to udaje. Za-
den z nich jednak nie przeczuwa jeszcze tego, co sie wydarzy w nad-
chodzacych dniach. Jedynie Olivier de Kersauson w swoim cotygodnio-
wym felietonie pisanym dla dziennika ,Libération”, opublikowanym
w przeddzien startu, daje wyraz pewnemu przeczuciu:

[...]1 kierunek, w jakim zmierza ten sport, jest naprawde inny. Czy
powinnismy sie tym martwi¢? Nie sadze. Te niezwykte regaty [Route
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du Rhuml, stworzone przez Michela Etevenona, same to zweryfikujg.
Bo morze weryfikuje wszystko.

,Admirat” jeszcze nie wie, jak bliski jest prawdy. To, co miato by¢
triumfem Zzeglarskiego spektaklu i regat oceanicznych w stylu francu-
skim, zamieni sie w prawdziwy Trafalgar wielokadfubowcow...

Niedziela 10 listopada, godzina 13.45

Za kilka sekund padnie sygnat do startu dla jachtow czekajgcych
juz na wysokosci przyladka Pointe du Grouin. Niebo jest catkowicie
zachmurzone, ale wreszcie przestato padac¢. Wiatr wieje z zachodu
z predkoscig 15-20 weztéw, czyli 4 do 5 stopni w skali Beauforta. Dla
wiekszosci zeglarzy to catkiem znosne warunki. Dla skiperow wieloka-
dtubowcow robi sie juz ,gorgco”. A najgorsze, jak zwykle, dopiero nad-
chodzi: przez potnocny Atlantyk przemieszczajg sie w kierunku Europy
dwa nize. Pierwszy spodziewany jest w poniedziatek wieczorem i powi-
nien przynie$¢ wiatr o predkosci 40-50 weztéw (70-90 kilometrow na
godzine). Drugi nadejdzie kilka godzin pézniej i wzbudzi krétka, krzy-
zowg fale, ktorej te trzykadtubowe konstrukcje wyjatkowo nie lubig.
O Swicie w $luzach portowych Saint-Malo panuje ciezka atmosfera.
Wszyscy skiperzy od kilku dni analizujg prognozy pogody i wszyscy
zdajg sobie sprawe, z czym przyjdzie im sie zmierzyc.

Kiedy wiec wystrzat z armaty oddany przez ministra sportu wypusz-
cza te karbonowe ,konie czyste] krwi”, wszyscy zeglarze przekraczajg
linie startu rozwaznie. Sg tu Michel Desjoyeaux, Thomas Coville, Karine
Fauconnier — jedyna kobieta w stawce, Jean Le Cam, Alain Gautier, Yvan
Bourgnon, Franck Cammas, Francis Joyon, Lalou Roucayrol, Marc Guil-
lemot, Loick Peyron, Giovanni Soldini, Jean-Luc Nélias, Fred Le Peutrec,
Philippe Monnet, Bertrand de Broc, Stéve Ravussin i Lionel Lemonchois.
Smietanka wérdd zeglarzy $cigajacych sie na trimaranach.

Najlepiej startuje Yvan Bourgnon na ,Rexona Men”. Jednak mtod-
szy brat Laurenta, ptynacy na dawnym jachcie starszego brata, dwu-
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krotnego zwyciezcy tych regat konczacych sie w Pointe-a-Pitre, szyb-
ko zostaje wyprzedzony przez liderow zeglujgcych na nowszych jed-
nostkach.

Piecdziesigt minut pdzniej na boi przy Cap Fréhel na prowadzenie
wychodzi Loick Peyron na ,Fujifilm”. Kilka minut po nim mijajg znak
Franck Cammas — ,Groupama” — a nastepnie Marc Guillemot — ,Bis-
cuits La Trinitaine—Team Ethypharm”. Reszta flotylli ptynie ostroznie:
ryzykowac teraz jakgkolwiek awarie byfoby po prostu gfupota...

Nad Kanatem Angielskim, gdzie trimarany pedzg z predkoscig
15 weztdw w kierunku Zatoki Biskajskiej, zapada noc. Pod koniec po-
potudnia powiato nieco mocniej w szkwatach, po czym wiatr ostabt do
okoto 15 weztéw. Trimarany z petng predkosciag mkng wzdtuz pétnoc-
nego wybrzeza departamentu Finistere. W kokpitach stres zwigzany ze
startem dopiero zaczyna opadac. Noc jest czarna. Bez ksiezyca, bez
gwiazd. Zabawa sie zaczyna...

Niedziela 10 listopada, godzina 20.15

Ptyngcy na poktadzie jachtu ,Groupama” Franck Cammas zrzu-
cit drugi ref i zwiekszyt powierzchnie ozaglowania. Po potudniu jako
pierwszy przewidziat nadchodzace szkwaty i zatozyt dwa refy na grocie.
W efekcie kilku rywali go wyprzedzito. To zaden problem dla ,,Mozarta
zeglarstwa”, jak bywa nazywany. Wyscig dopiero sie zaczyna, a ptynac
na tych poteznych jednostkach, trzeba wiedzie¢, kiedy sie zarefowac.
Niemajacy jeszcze trzydziestki Cammas moze sie pochwali¢ imponujg-
cym dorobkiem. W regatach wielokadtubowcéw startowat dziewietna-
Scie razy i osiemnastokrotnie stawat na podium! Jest jednym z gtow-
nych faworytéw Route du Rhum.

Franck Cammas przez chwile odpoczywa pod , daszkiem” ostania-
jacym wejscie do kabiny. Wiatr wieje z predkoscig 17 weztéw. ,,Grou-
pama”, idgc na autopilocie kursem ostro na wiatr, rozwija 15 weztéw.
Morze jest wcigz wzburzone, wysokos¢ fali siega 3—4 metrow, ale
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sytuacja pozostaje pod kontrolg. Nagle silniejszy podmuch przechyla
zielono-biaty trimaran na jeden kadfub. Cammas btyskawicznie wy-
skakuje spod ostony, chwyta szot grota i luzuje go, aby zlikwidowac
przechyt. W tym samym momencie nieprzyjemna fala uderza w jacht
z boku. Cammas traci rownowage i $lizga sie, nie mogac poluzowac
szotu, ktorego sie trzyma. Przez chwile ,Groupama” wisi w powie-
trzu, po czym opada na ztg strone. Maszt przez kilka sekund opiera
sie 0 powierzchnie morza, a potem peka. Trzy kadtuby ktadg sie do
gory dnem na czarnych, wzburzonych wodach Kanatu Angielskiego.
Franck Cammas wywraca sie niecate siedem godzin po starcie Route
du Rhum.

Mtody skiper nie moze w to uwierzy¢. Wszystko wydarzyto sie
w utamku sekundy! Na szczeScie szybko wydostaje sie spod jachtu,
ktory przykryt go podczas wywrotki. Schronienia szuka w kabinie ,,Grou-
pamy”, dostepnej przez luk awaryjny w burcie centralnego kadtuba.
Zaktada kombinezon ratunkowy, ogarnia troche wywrocone do gory
nogami wnetrze i wywotuje przez radio innych uczestnikdéw regat, aby
poinformowac ich o swojej sytuacji. Karine Fauconnier odbiera jego
sygnat i przekazuje przez telefon wiadomos¢ do sztabu regat: ,Franck
sie wywrdcit, nic mu nie jest, czeka na pomoc”. Jest godzina 20.22,
gdy Cammas uruchamia radioptawe awaryjng. CROSS Corsen’ zostaje
postawione w stan gotowosci. Skiper przezywa potezny szok: wyptywat
po zwyciestwo, a nie po to, by przerwacé wyscig w odlegtosci 20 mil na
potnoc od wyspy Batz!

Nagle trimaranem wstrzgsa potezne uderzenie. Cammas wyskakuje
na zewnatrz. To, co widzi, wprawia go w osfupienie: w jego jednost-
ke wtasnie wbit sie inny trimaran! W nieprzeniknionych ciemnosciach
nocy Jean Le Cam, skiper ,,Bonduelle”, nie zauwazyt na swoim kursie

7 Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage Corsen — regio-
nalne centrum koordynacyjne ratownictwa morskiego w Corsen w Bretanii.
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wywréconego jachtu. Bo niby jak mogt go zobaczy¢? Trimarany w nocy
niosg Swiatta na topie masztu, ale nie przewidziano zadnego os$wiet-
lenia jachtu odwréconego do goéry dnem... Le Cam, ptynacy przeciez
z predkoscig 15 weztéw, nie odnidst zadnych obrazen. Sadzi, ze ude-
rzyt w statek handlowy. Ale nie, nie widzi zadnej stalowej burty, nie
styszy dzwieku silnika, nie czuje zapachu ropy. Z czotéwkg na gtowie
rzuca sie na dziob i staje twarza w twarz z Cammasem siedzacym
okrakiem na centralnym kadtubie.

— To ty! Co ci sie stato? — rzuca Le Cam.

— No... przewrécitem sie! — odpowiada Cammas.

Dialog brzmi nieco surrealistycznie, sytuacja jest zresztg absurdalna:
na ,autostradzie Rumu” dwaj zeglarze zderzajg sie jak jacy$ niedzielni
kierowcy!

Trzeba jednak dziata¢ szybko. Trimaran ,Bonduelle” dostownie roz-
trzaskat dzidb jednego z ptywakoéw ,Groupamy” i uszkodzit dzwigar
taczacy go z kadtubem centralnym. Powaznie ucierpiat tez jego wtasny
prawy ptywak. Jeanowi Le Camowi udaje sie uwolnic¢, po czym przez
kilka minut krgzy na silniku wokét Cammasa, zanim — na jego pros-
be — rusza dalej. Nie ma jednak wyboru: musi zawing¢ do portu, aby
dokonac napraw. Kieruje sie wiec do lezgcego na krancu Bretanii portu
Camaret.

Tymczasem kolejnej katastrofy udaje sie unikng¢ w ostatniej chwili.
Kilka minut po kolizji Le Cama z Cammasem w ciemnosciach nocy
nadcigga kolejny wielokadtubowiec. Stojacy za sterem ,,Banque Covefi”
Bertrand de Broc ptynie doktadnie tym samym kursem. W ostatnie]
chwili dostrzega splatane ze sobg jachty. Gwattowny ruch sterem i de
Broc przemyka z petng predkoscia tuz obok ,,Bonduelle” i ,,Groupamy”.
Patrzac szeroko otwartymi oczami, zeglarz z Sainte-Marine nie moze
uwierzy¢ w to, co widzi.

,Co tu sie, do cholery, dzieje? Dwa jachty wbite w siebie jak na
skrzyzowaniu?” — mysli, ptynac dalej.
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De Broc to doswiadczony zeglarz. Ma 42 lata, pochodzi z Bigouden
i jest statym bywalcem regat Solitaire du Figaro®. Dwukrotnie brat tez
udziat w Vendée Globe — regatach samotnikéw dookota $wiata bez za-
wijania do portéw. Za pierwszym razem sam sobie zszyt rozciety jezyk,
za drugim stracit kil i przewrdcit sie na dzien przed metg. Doswiadczyt
wiec na morzu niejednego nieszczescia. Ale to... Tego juz za wiele.

Na poczatku styszy tylko cichy gtos, ktéry przypomina mu wczes-
niejsze niepowodzenia. Z minuty na minute zasiewa w nim watpliwo-
$ci. Zadaje pytanie: ,,Po co to wszystko?”. Po co pedzi¢ z petng pred-
koscig, bedac zawieszonym 5 metréw nad wodg, samotnie, nocg? De
Broc zaczyna sie naprawde niepokoiC. Traci pewnosc siebie, nie ma juz
ochoty $cigac sie z nozem na gardle. Nie chce juz zy¢ na morzu w tak
ekstremalnym stylu, na poktadach tych szalonych jachtow. Ma zone
Isabelle. Ma syna. | ma jeszcze tyle rzeczy do zrobienia.

Musi pomysle¢, zatrzymac sie, zanim bedzie za pdzno. Przez kwa-
drans Bertrand de Broc unieruchamia trimaran, ustawiajgc sie dziobem
do wiatru. Wie, ze na swoim starym jachcie nie ma wyboru — zeby
dotrzymac kroku czotowce, musiatby ptyna¢ na 200 procent swoich
mozliwosci. Tej nocy uswiadamia sobie, ze to juz poza zasiegiem jego
mozliwosci. Zresztg nie chce juz tego. Nie ma juz w sobie tego Swie-
tego ognia, ktéry pozwala zapomnie¢ o strachu. Tej iskry szalenstwa,
ktdra zagtusza rozsadek. Bo zeby samotnie prowadzi¢ takie jednostki,
trzeba byc¢ stuknietym. Kropka. | wszyscy o tym wiedza... Zobaczy¢
przewréconego Cammasa, wbitego w niego Le Cama, ming¢ ich cu-
dem —to juz za wiele. To kropla, ktéra przelewa czare. SzeS¢ godzin po
tym, jak minat rozbitkbw w Kanale Angielskim, Bertrand de Broc po-

8 Solitaire du Figaro — prestizowe francuskie regaty oceaniczne samotnych ze-
glarzy, rozgrywane od 1970 r. Sg to zawody etapowe, a trasa (zmieniajgca
sie w kazdej edycji) wiedzie po wodach Atlantyku, Kanatu Angielskiego, Mo-
rza Celtyckiego i czasami Morza Irlandzkiego. Zwyciezali w nich najstynniejsi
francuscy zeglarze oceaniczni, m.in.: Philippe Poupon, Michel Desjoyeaux,
Jean Le Cam, Armel Le Cléac’h i Yann Eliés.
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dejmuje decyzje: konczy wyscig. ,,Banque Covefi”, w idealnym stanie,
znajduje sie niedaleko Ouessant. Skiper dzwoni do zony i obiera kurs
na Brest.

Poniedziatek 11 listopada, godzina 9.20

De Broc cumuje swdj ,,Banque Covefi” w Brescie. | ogtasza, ze sie
wycofuje — z Route du Rhum, a szerzej: z samotnego $cigania sie
w ogoéle. W niewielkim Swiatku zeglarstwa oceanicznego ta wiado-
mosS¢, powtarzana przez wszystkie stacje radiowe, wywotuje prawdzi-
wy wstrzas. De Broc to twardziel, cztowiek waleczny. Skata — jak przez
lata go nazywano. Jesli on ma juz dosc, jesli on nie daje rady, to w ja-
kim stanie sg inni? Liderzy zdejmujg noge z gazu. Telefonicznie i przez
radio dziennikarze prébujg sie dowiedzie¢ o ich reakcje. Sg nadzwyczaj
powsciagliwe. Co wiecej, wszyscy rozumiejg postawe skipera ,,Banque
Covefi”. Tak jakby oni réwniez w ktérym$ momencie zadali sobie to
samo pytanie. Jean Le Cam, ktéry wazy stowa, podsumowuje to, co
mysli cata flotylla:

— Decyzja Bertranda nalezy do niego, trzeba jg uszanowac. To wielki
zeglarz i cztowiek z zasadami.

Nie zmienia to faktu, ze cata ta historia wyraznie ostudzita atmosfere
wyscigu... Tym bardziej, ze o Swicie docierajg wiadomosci, iz Michel
Desjoyeaux na swoim jachcie ,Géant” musiat w nocy zatrzymac sie
w zatoczce Bertheaume, niedaleko wejscia do portu w BresScie, aby na-
prawic listwe grota oraz usung¢ awarie elektroniki. Zwyciezca ostatnigj
edycji Vendée Globe wyruszyt jednak ponownie po trzech godzinach.
Z kolei Jean Le Cam dotart do Camaret-sur-Mer okoto godziny 3 nad
ranem. Jego ekipa techniczna natychmiast rozpoczeta prace.

Rano przyszta kolej na Giovanniego Soldiniego, skipera ,Tima”, ktory
ogtosit, ze zmienia kurs i kieruje sie do Lorient. Wtoch, zwyciezca ostat-
niej edycji Around Alone, samotnych etapowych regat dookota Swiata,
odkryt 30-centymetrowe pekniecie w rufowej czesci swojego wieloka-
dtubowca. Nie ma mowy o przeptynieciu Atlantyku bez sprawdzenia,
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jak powazna jest ta awaria. A jesli wierzy¢ Soldiniemu, objawy nie sg
zbyt zachecajace...

Kilka godzin pdzniej taczy sie z biurem regat Fred Le Peutrec, skiper
»Bayer Crop Science”. Jego autopiloty przestaty dziataé, kieruje sie do
portu macierzystego w La Trinité-sur-Mer, zeby je przeprogramowac.

— Witasnie sie ubieratem, gdy autopilot przestat dziata¢ — opowia-
da. — Jacht zaczat sie ustawia¢ bokiem do fali; na szczeScie miatem
w kabinie szot grota. Naprawde mys$latem, ze to koniec.

Le Peutrec to byty zeglarz klas olimpijskich, przez wiele lat znakomity
taktyk u boku Loicka Peyrona podczas Grand Prix wielokadtubowcow,
ktory jako cztonek zatogi ,,Club Med” zdobyt takze Jules Verne Trophée.
Route du Rhum to dla niego chrzest bojowy w regatach samotnikdw.
No to ma, czego chciat!

O godzinie 20 jego sasiad z bazy w La Trinité-sur-Mer, Lionel Le-
monchois, ptynacy na poktadzie ,Gitany X”, informuje, ze stracit gérng
czes¢ masztu. Normandczyk, ceniony jako zatogant, nazywany ,Do-
brym Wyborem”, nie nalezy do gadatliwych:

— Trzasnat i tyle.

Reszta masztu nadal stoi na swoim miejscu. Lionel rowniez ptynie
do La Trinité, ale juz nie wrdci na trase wyscigu. Ze swoimi dzwiga-
rami w ksztatcie litery X i ,bananowymi” ptywakami, trimaran ,Gita-
na X" nalezacy do barona Rothschilda stanowi konstrukcyjny wyjatek
w stawce, bo wszystkie pozostate jachty zostaty zaprojektowane przez
trzy te same biura konstrukcyjne. Zwodowany jako jeden z ostatnich
nie jest jeszcze dopracowany w szczegétach. Nie ma wiec co igrac
z losem.

Podsumowujgc: do godziny 20 w poniedziatek — zaledwie nieco po-
nad dobe po starcie — odpadty z wyscigu juz cztery wielokadtubowce,
dwa stojg w porcie z powodu awarii, jeden wrocit na trase...

Z kolei Franck Cammas doprowadzit ,Groupame” do Roscoff. Na-
wet na chwile nie opuscit swojego jachtu holowanego przez jednostke
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SNSM?® przy wsparciu nurka marynarki wojennej opuszczonego w nocy
Z helikoptera.

Jesli chodzi o wyscig, prowadzenie objeli zwolennicy zeglugi trasg
potudniowg (Laurent Bourgnon, Francis Joyon i Loick Peyron).

Jest 11 listopada, w regatach Route du Rhum nie ma mowy o rozej-
mie. Wrecz przeciwnie, wojna dopiero sie zaczyna...

Wtorek 12 listopada, godzina 1.30

Francis Joyon zegluje w czotdwce wyscigu, okofo 175 mil od przy-
ladka Finisterre. Warunki sg trudne, wiatr wieje z predkoscig 30 wez-
tow z potudniowego zachodu, doktadnie w osi kursu na Pointe-a-Pitre.
»Eure-et-Loir-Lorenove”, trimaran Francisa, niesie podwojnie zarefowa-
ny grot oraz fok sztormowy, niewielki zagiel przedni. Czterdziestoletni
Francis Joyon jest skiperem innego typu niz pozostali. Przez dtugi czas
sponsorowany przez Banque Populaire, stracit to wsparcie wkrotce po
poprzedniej edycji Route du Rhum w 1998 roku, kiedy jego radykal-
ne zejsScie na potudnie nie zakonczyto sie sukcesem. Zachowat jednak
swoj trimaran, okoto dziesiecioletni, ktory utrzymuje sam, niemal bez
niczyjej pomocy. Duze budzety, presja medidw, caty ten ,gwiazdorski
Swiat” — to nigdy nie byto jego Srodowisko. Francis Joyon, syn rze-
miesinika, chce zeglowac tak, jak pracowat jego ojciec: solidnie. Bez
wielkich pieniedzy, bez presji, z dala od btysku fleszy. Jego wizja wcale
nie jest utopijna: w 2000 roku wygrat regaty samotnikow Transat An-
glaise!®, wyprzedzajac najwieksze nazwiska w stawce. To wyscig, ktory
najczesciej toczy sie pod przeciwny zachodni wiatr, przy ztej pogodzie.
Joyon to lubi, z ciezkimi warunkami jest za pan brat. Zbudowany jak

9 SNSM (od fr. Société Nationale de Sauvetage en Mer) — francuskie Stowa-
rzyszenie Ratownictwa Morskiego.

10 Transat Anglaise — francuska nazwa regat OSTAR, rozgrywanych na trasie
z Plymouth do Newport.
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drwal, na poktadzie jachtu, ktory zna jak wtasng kieszen, Joyon jest
W swoim zywiole.

Niestety stoi wtasnie przy maszcie, zajety praca, kiedy nadcigga
trudny do dostrzezenia w ciemnosciach nocy gwattowny szkwat. Wiatr
nagle rosnie do 45 weztow. , Eure-et-Loir-Lorenove” natychmiast prze-
chyla sie na jeden ptywak. Joyon rzuca sie na rufe, zeby poluzowac
grot i postawic¢ trimaran znowu na réwnej stepce. Ma do pokonania
zaledwie kilka metrow. Za p6zno. W ciggu dwoch sekund ,jacht robi
grzyba”, jak moéwig zeglarze: Francis Joyon wifasnie sie przewrdcit.

Na szczescie wywrocone do gory dnem trimarany sg bardzo dobrym
schronieniem. Po pierwsze dlatego, ze unoszg sie na wodzie. Po drugie,
dzieki lukowi awaryjnemu znajdujgcemu sie z boku centralnego kadtu-
ba skiper moze wej$¢ do kabiny, nawet gdy jacht sie przewrdci. Tak
wtasnie robi Francis Joyon. Potem dzwoni do domu i do biura regat,
korzystajac z przenos$nego telefonu satelitarnego, ktéry organizatorzy
nakazujg przechowywac¢ w wodoszczelnym pojemniku. Co jednak naj-
wazniejsze, Francis Joyon nie uruchamia radioptawy ratunkowej. Nie,
nie prosi o pomoc. Jesli ktos ma po niego przyptynac, niech to bedzie
jego zespot techniczny.

Powdd takiego zachowania, ktore ludziom na lgdzie moze wydawac
sie dziwne, jest prosty: ten jacht jest wtasnoscig Francisa Joyona, ktory
zalicza sie do grona nielicznych skiperéw, takich jak Philippe Monnet
czy Alain Gautier, bedgcych armatorami swoich jachtow. Natomiast
pozostate trimarany nalezg do sponsorow. Innymi stowy, jesli Joyon
wezwatby pomoc, musiatby opusci¢ swojg jednostke. Ta zas mogtaby
wtedy trafi¢ w rece pierwszego statku, ktory podjatby ja na hol. Kazda
todz wzieta na hol jako wrak staje sie tzw. zdobyczg morskg. Takie sg
prawa morza. A tego Joyon nie chce. Kontaktuje sie wiec ze swoim
zapleczem, ktére zaczyna szukac jednostki zdolnej dotrze¢ do ,Eure-
-et-Loir-Lorenove”, trimaranu dryfujgcego na srodku Zatoki Biskajskiej
I odholowac go do portu macierzystego w La Trinité-sur-Mer.
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Wecigz wstrzgsniety wywrotkg Joyona niewielki zespdt wsparcia
W biurze regat, mieszczacym sie w Maison de la Radio w Paryzu, do-
wiaduje sie, ze Jean-Luc Nélias, skiper trimaranu ,,Belgacom”, wraca
do bazy w Port-la-Forét, zeby naprawi¢ uszkodzong szyne grota, co
uniemozliwia mu wtasciwe dopasowanie powierzchni zagla do warun-
kéw pogodowych. Wkrétce potem, w potudnie, Marc Guillemot ptynacy
na ,La Trinitaine-Team Ethypharm” informuje, ze jego zagle przednie sg
w strzepach i w zwigzku z tym zawinie na Azory.

Na lgdzie zaczyna sie dyskusja: po czterdziestu oSmiu godzinach
wyscigu potowa floty wielokadtubowcoéw zostata juz zdziesigtkowana,
a reszta nie jest w najlepszym stanie. Thomas Coville, Yvan Bourgnhon
| Loick Peyron sg na czele tych, ktorzy pozostali na trasie. W tym czasie
nad Zatoke Biskajskg zbliza sie kolejny niz. Bedzie jeszcze grozniejszy
niz poprzednie...

Sroda 13 listopada, godzina 00.00

Philippe Monnet to prawdziwy twardziel. Nim ze swoim czerwono-
-biatym ,Sopra Group” pojawit sie w gronie skiperéw $cigajacych sie
na 60-stopowych wielokadtubowcach, dokonat czego$, co przed nim
udafo sie osiggnac¢ niewielu zeglarzom: samotnie, bez zawijania do por-
tu, optynat Swiat pod wiatr i pod prad. Podczas gdy wszyscy inni rega-
towcy ptyng na ogdt z zachodu na wschéd, on w 2001 roku pozeglowat
w przeciwnym kierunku. W wieku 43 lat ten byty mistrz jezdziectwa
I narciarstwa, wielokrotny zwyciezca rajdu Paryz—Dakar, ustanowit re-
kord na tej piekielnej trasie, prawdziwej ,potnocnej Scianie” wokot-
ziemskich rejséw zeglarskich (rekord ten zostat pobity w 2004 roku
przez Jeana-Luca Van Den Heede'a).

Jednak czegos takiego jak pogoda, ktéra dopada go u wybrzezy przy-
ladka Finisterre, jeszcze nie widziat: w ciggu kilku sekund, w $rodku
nocy, wiatr zmienia kierunek o 180 stopni, a jego predkos¢ rosnie z 15
do... 70 weztéw! Ponad 120 kilometréw na godzine! To juz nie sztorm,
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to huragan. Alain Gautier, bedacy kilka mil przed Monnetem, ostrzegt
przez radio skipera ,Sopra Group”, ktéry roztropnie zrzucit wtedy
wszystkie zagle. Teraz, ptynac pod gotym masztem, musi poruszac sie
po poktadzie na czworakach. Wiatr momentami jeszcze tezeje: do 80,
90, 100 weztéw? Philippe Monnet sam juz nie wie. | nagle... katastro-
fa. W tym rozszalatym wietrze ciasno zwiniety wokot sztagu sztaksel
zaczyna sie rozwijac. Tworzy sie niewielka kieszen, ktora szybko ros$nie
| fapie wiatr. Skiper jest bezradny, wiatr wpada w ten fragment rozwi-
nietego zagla i wspierany przez wiekszg fale przewraca ,Sopra Group”!

Podobnie jak inni pechowcy Philippe Monnet wychodzi z tej wy-
wrotki bez szwanku. Usadowiony w kokpicie, gdy jego jacht zaczyna
sie przewracac, ledwie zdgzy wskoczy¢ na trampoline rozpietg miedzy
kadfubem gtéwnym a ptywakami i mocno jg chwycic. Kiedy trimaran
laduje do gory dnem, uderzenie jest potworne, ale zeglarz to wytrzy-
muje. Uwalnia sie ze sztormiaka i butow, przeptywa pod kadtubem, by
wynurzy¢ sie po drugiej stronie i schronic sie, jak pozostali, w kabinie
odizolowanej od furii oceanu. Bardzo wyczerpany Monnet ktadzie sie
spac. | czeka az do rana, by uruchomi¢ boje ratunkowg we $rode o go-
dzinie 9.46.

— Nie ma sensu narazac ratownikow na niepotrzebne ryzyko — rzuca
przez telefon.

Tymczasem w poblizu rozgrywa sie kolejny dramat. Philippe Monnet
nie jest jedynym, ktéry zmaga sie z pogarszajaca sie pogodg. Yvan
Bourgnon ptynacy na poktadzie ,Rexona Men” réwniez widzi na ane-
mometrze /75 weztow. Jego jacht niesie wowczas jedynie maty przed-
ni zagiel, fok sztormowy. Bourgnon ubiera sie, by go zrzuci¢. Przy
/5 weztach wiatru na takich jednostkach, jak i na wszystkich innych
jachtach, ptynie sie juz pod gotym masztem. Ale mtodszy z braci Bour-
gnon nie zdazy wyjs¢ na poktad. Potezne uderzenie wstrzgsa ,Rexona
Men”, ktéry w utamku sekundy réwniez sie przewraca! Skiper zostaje
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z impetem rzucony o stét nawigacyjny i traci przytomnos¢. Odzyskuje
ja po pewnym czasie. Zamyka drzwi kabiny i uszczelnia przecieki. Jak
inni czyni z odwrocone] kabiny swoje schronienie. | jak Francis Joyon
kontaktuje sie ze swoim zespotem, ktory zaczyna szuka¢ holownika.
Ten jacht to przeciez caty majatek jego skipera...

— Wszystko w porzadku, mam zapasy na dziesie¢ dni — zapewnia
telefonicznie biuro regat.

To juz czwarty trimaran, ktéry wywraca sie w ciggu zaledwie sie-
demdziesieciu dwoch godzin od startu Route du Rhum...

W Maison de la Radio, siedzibie biura regat, zapada grobowa cisza,
gdy przerazajagce wiadomosci naptywajg jedna po drugiej. Dokad to
wszystko zmierza? Kazdy serwis informacyjny, kazdy dziennik telewi-
zyjny przynosi kolejne doniesienia o wywrotkach i wycofaniu sie zegla-
rzy z wyscigu. Fatalnie sie to odbija na wizerunku regatowych wielo-
kadtubowcow. Dla pozostatych zawodnikéw to takze potezny cios psy-
chiczny. Wcigz bedgcy w wyscigu Thomas Coville prébuje opisac stres,
ktéry dopada go za kazdym razem, gdy na ekranie komputera widzi, ze
uruchomitfa sie kolejna radioptawa ratunkowa. Fred Le Peutrec, ktéry
po wyregulowaniu autopilotéw ponownie wyszedt w morze z Belle-lle,
oraz Jean Le Cam, ktory opuscit Camaret po naprawie ptywaka, tego
samego dnia podejmujg decyzje, by wrdci¢ do portu.

— Nie ma co kusi¢ licha, ostatnio jest w Swietnej formie — podsumo-
wuje Jean-Yves Bernot, routier'! Le Peutreca.

Jean-Luc Nélias nawet nie wychodzi z portu. Woli poczekac na lep-
sze okno pogodowe. Rozsgdna decyzja.

Philippe Monnet zostaje podjety z jachtu przez Smigtowiec oko-
to godziny 14.30. W Concarneau zespot brzegowy Francisa Joyona
czarteruje kuter rybacki ,Eric-Vincent”, ktéry kieruje sie w strone

' Routier — meteorolog, ktéry pracuje na ladzie, analizuje warunki pogodowe
i sugeruje zeglarzowi optymalng trase.
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