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Kazdy element zeglugi niesie ze sobg inne wyzwania, ale podczas ztej pogody to zdolnos¢
ptyniecia pod wiatr bez wiekszych szkdd odroznia jeden jacht od drugiego. Ksztatft zagla ma

w tej kwestii znaczenie kluczowe.

ZAGLE

SZTAKSLE

ROLOWANE GENUY

Przy matych predko$ciach wiatru im wiek-
sza krzywizna (,brzuch”) zagla, tym wiek-
sza jest jego sita. Gdy w tagodny dzien zbyt
mocno wybierzesz szot foka, jacht zdech-
nie. Poluzuj szot, a znéw ozyje. W ten spo-
sob nadate$ zaglowi odpowiedni ksztatt,
umozliwiajgc mu spetnianie swojego zada-
nia. Najwieksza krzywizna zagla (najwyzszy
punkt krzywizny) znajdzie sie w odlegtosci
okoto 40% jego dtugosci od liku przedniego
do wolnego.

Whptyw na wybrzuszenie ma czesto napreze-
nie fatu. Za pomocg windy fatowej wyregu-
luj krzywizne zagla, zeby byta odpowiednia
dla danej predkosci wiatru, a nastepnie od-
powiednio ustaw zagiel.

Zauwaz, ze wraz ze wzrostem sity wiatru
wybrzuszenie przesuwa sie do tytu i zagiel

staje sie luzny. Taki zagiel bardziej znosi, niz
ciggnie. Oznacza to, ze jacht przechyla sie
nadmiernie i zwalnia. Aby przywroci¢ wcze-
$niejsze ustawienie, wybierz faf, uwaznie
obserwujac ptétno, az wybrzuszenie wrdci
na wifasciwe miejsce. Jezeli zagiel jest na
rolerze, po zarefowaniu niewiele da sie juz
zrobi¢. Jesli wiec zapowiada sie wietrzny
dzien, wybierz mocnej fat, zanim zaczniesz
refowac.

Zagle na roler sg zwykle krojone w taki spo-
sob, zeby pracowaty najlepiej w petni roz-
winiete, przy wietrze rzeczywistym o sile
3-4°B. Jest mato prawdopodobne, ze jezeli
zrolujesz jedng trzecig wybrzuszenia, nie-
zrolowana cze$¢ zagla chocby sie zblizy do
wytworzenia wymaganej wielkosci sity cia-
gu. Réwnie niedobre jest zbyt duze ugiecie
sztagu. W takim przypadku ugiety jest lik
przedni zagla, a chcemy, zeby byt prosty.
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Do tego jeszcze gdy zwijasz zagiel wokot
listwy na sztagu, tworzysz obszar martwy,
ktéry powietrze musi pokonaé, zanim za-
cznie pracowac na zaglu.

Wszystko to jest na tyle nieatrakcyjne, ze
sensu nabiera osprzet typu kuter, z oddziel-
nym sztakslem skrojonym na wiatry zbyt
ostre dla genuy. Kiedy ta straci site ciggu,
grot zostanie zarefowany i mozna rozwingé
lub postawi¢ fok, zeby zréwnowazy¢ jacht
i doda¢ mu sity ciggu ze zwinietg genua.

FOKI | FOKI SZTORMOWE

Zanim nastanie czas foka sztormowego,
ale przestaje juz dobrze stuzy¢ do potowy
zwinieta genua, uzytecznym zaglem przej-
Sciowym dla jachtu bez statego sztagu we-
wnetrznego, na ktérym czeka sztaksel gotow
do podniesienia lub rozwiniecia, jest zwykty
fok. Podczas zeglowania w wietrznych oko-
licach, takich jak wschodnie Karaiby pod-
czas ,wiatrow $wigtecznych”, fok moze byé

Fok

sztakslem podstawowym. Jest wysoki, wa-
ski, wydajny i skrojony na silne wiatry.

Fok sztormowy to najlepszy zagiel do zeglu-
gi pod wiatr wiejgcy z predkoscig powyzej
30 weztéw. Tak jak i fok ,nozowy” potrze-
buje sztagu wewnetrznego, gdyz przedni
sztag jest zajety przez genue na rolerze. Jest
to proste to zorganizowania. Goérny koniec
sztagu jest na state zamocowany w poblizu
topu masztu. Gdy nie jest uzywany, sztag
jest zamocowany gdzies$ przy wantach. Gdy
przyjdzie jego czas, dolny koniec mocuje
sie do mocnego okucia na fordeku, odpo-
wiednio wzmocnionego od spodu poktfadu.
Uzywa sie do tego zacisku dzwigniowego,
Sciggacza, a najlepiej talii i bloku.

Fok sztormowy podczas Zzeglugi na Karaibach

Zaréwno fok, jak i fok sztormowy muszg by¢
odpowiednio podciete, zeby szoty dobrze
pracowaty z istniejgcym osprzetem. Jesli tak
bedzie, nawet fok sztormowy pozwoli do-
bremu jachtowi zeglowac pod wiatr jeszcze
dtugo po tym, gdy wszystko inne zawiedzie.
Podobnie jak w przypadku trajsla ma on te
zalete, ze zawsze jest jak spod igty.

Jezeli nie jeste$ zainteresowany montowa-
niem sztagu sztormowego, mozesz skorzystac
Z nowoczesnych materiatéw, ktére umozli-
wiajg wykonanie foka sztormowego z moc-
nym likiem przednim z liny Dyneema®. Po
solidnym zamocowaniu mozna go postawic¢
i wybrac lik przedni tak mocno, az dostownie



zaspiewa. Nie jest to tak dobre jak sztag, ale
majac solidng winde fatowg, mozna sprawic,
ze bedzie pracowat doskonale.

GROTZAGIEL

W przypadku grotzagla obowigzujg te same
zatozenia co do ksztattu zagla jak dla sztaks-
li. Na kazdym etapie refowania istotne sg
potozenie i wielkoS¢ wybrzuszenia.
Wspotczesny grotzagiel jest wyposazo-
ny w wiele elementéw regulacyjnych. Fat,
szkentla, prowadnica i wézek szotu oraz ob-
ciggacz bomu to obecnie minimalne wypo-
sazenie wiekszosci jachtow morskich.

Mocniej wybrana szkentla + mocniej
wybrany fat = bardziej ptaski zagiel.

Bardziej interesujacy jest obciggacz bomu.
Obciggacz bomu stuzy do regulacji napre-
zenia liku wolnego. Gdy go poluzujesz, bom
sie uniesie, umozliwiajgc odkrecenie sie
gornej czesci liku wolnego. Ten skret jest
waznym czynnikiem decydujgcym o pracy
zagla. Jezeli zagiel bedzie skrecony zbyt
mocno, wiatr bedzie uciekat z jego gornej
czesci. Jesli za$ zbyt stabo, gérna jedna
trzecia zagla bedzie przebrana, zwiekszajac
site przechylajgca jacht i powiekszajac dryf.
W praktyce do wyprofilowania liku wolnego
najlepiej jest uzy¢ obciggacza bomu, tak by
najwyzsza listwa utozyta sie rownolegle do
bomu, gdy patrzymy do géry od strony noku
bomu. Powinno to zapewni¢ maksymalng
site napedowg i minimalny znos. W prak-
tyce wiekszo$¢ pracy przy naprezaniu liku
wolnego wykonuje szot grota. Gdy jacht od-
pada i szot grota nie pracuje juz bezposred-
nio nad wozkiem na prowadnicy, za utrzy-
manie naprezenia liku wolnego odpowiada
obciggacz bomu.

Kiedy uksztattujesz juz grot za pomocg fatu,
szkentli, obciggacza bomu i szotu, musisz
ustawi¢ go pod odpowiednim katem do kie-
runku wiatru. Tutaj do akcji wkracza waézek.
Przy ztej pogodzie bedziesz sie starac, zeby
zagiel byt tadny i ptaski. Jesli jednak usta-
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wisz wozek na srodku prowadnicy i wyluzu-
jesz szot w celu ustawienia zagla do wiatru,
skrecenie trafi szlag i zagiel sie wybrzuszy.
Aby temu zapobiec, zamiast luzowac szot,
przesun woézek na zawietrzng. Obserwuj
uwaznie zagiel, czy nie zatamuje sie na liku
przednim. Jezeli jacht dobrze zegluje z od-
powiednim sztakslem, a ster jest zrbwnowa-
zony, nie ma znaczenia, czy grot sie troche
uniesie. Jednak nie pozwol, zeby uniost sie
za bardzo, gdyz woéwczas znowu wzrosnie
znos. Zatéz kolejny ref, kolego. Najwyzszy
czas.

REFOWANIE

SZTAKSLE

Mito jest pogadaé¢ o ,zrolowaniu jakiego$
sztaksla”. Mechanika tej czynnosci jest dos¢
oczywista, ale jak zabra¢ sie do pracy pod
gwattownym podmuchem i nie przyprawic
0 zawat zatogi prébujgcej ciggnac lub krecic
kabestanem, to juz inna bajka.

Zacznijmy od linki rolera. Im wiecej jachtow
poznatem, tym bardziej uSwiadamiam sobie,
jak powszechna statfa sie potrzeba mocnego
ciggniecia. M¢j jacht ma 44 stopy dtugosci
i genue o pokryciu 130%. Mam juz 70 lat,
ale zwiniecie zagla przy wietrze o sile 5°B
bez kabestanu to zaden problem. Gdy wieje
mocniej, zeby sobie pomdc, odpadam, zeby
zagiel zwiotczat po zawietrznej stronie gro-
ta. Jezeli na jachcie mniejszym niz 45 stop
potrzebujesz kabestanu, cos jest nie tak.
Najczesciej problem dotyczy linki role-
ra. Zbyt wiele blokéw jest niskiej jakosci,
zwtaszcza ten ostatni, ktory skreca bieg linki
0 120 stopni, zeby wprowadzi¢ jg do kokpi-
tu. Co za zabdjca! Uporzadkuj liny w taki
sposob, zeby linka rolera biegfa jak najbar-
dziej prosto od bebna do kokpitu. Sprobuj
zrezygnowac z tego okropnego ostatniego
bloku, ktory kieruje jg na kabestan. Spotka
cie mita niespodzianka. W dobrym prowa-
dzeniu liny czesto przeszkadzajg takze knagi
zaciskowe. Przemysl| te kwestie, gdyz jest to
wazny element zeglowania.
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A wiec gdy prowadzenie liny jest juz tak do-
bre, jak tylko to mozliwe, jak sprawic, zeby
rolowanie byfo tatwiejsze?

ODPADANIE

Najpewniejszym sposobem na uspokojenie
sztaksla jest schowanie go za grotem. Od-
padaj tak blisko do fordewindu, jak sie od-
wazysz, luzujac szot grota. Gdy tylko genua
zacznie trzepotac, straci catg moc i zwinie
sie stodko jak baranek. To o wiele lepsze niz
proba walki z tygrysem — zaglem trzepoca-
cym na wietrze o predkosci 25 weztéw z od-
gtosem przypominajgcym grzmot.

REFOWANIE GROTA

Takze tutaj podczas ztej pogody kapitan po-
winien zawsze tak przemysle¢ zadanie, zeby
jak najbardziej utatwi¢ wykonanie pracy.
Niezaleznie od tego, jakim ptyniesz jachtem
i z jakim systemem refowania, jesli nie ro-
bisz tego w tradycyjny sposdb w fordewin-
dzie (patrz nizej), zmniejszenie predkosci
I wypuszczenie caftego wiatru z grotzagla
zawsze bardzo pomaga. Najlepszym spo-
sobem osiggniecia tego stanu szczesliwosci
jest ,nieSmiate sterowanie”. Wyluzuj szot
do potozenia zblizonego do potwiatru i wy-
ostrz nieco do petnego bajdewindu. Sztaksel
nadal bedzie ciggnat wystarczajgco, zeby
utrzymac jacht w ruchu, a za pomocga ste-
ru bedziesz mégt zwalnia¢ bieg jachtu, nie
tracgc nad nim kontroli. Prawdopodobnie
nie pozwolisz, zeby predkos¢ spadta ponizej
3 weztéw, tak by zachowac sterownosc, ale
| tak znacznie utatwi to refowanie.

REFOWANIE TRADYCYJNE PRZY
WIETRZE OD DZIOBU

Tradycyjne refowanie na kazdym jachcie
0 ozaglowaniu skosnym, na jakim kiedykol-
wiek ptywatem, przebiega tak samo. Jedyna
zauwazalna réznica w poréwnaniu ze stary-
mi statkami o ozaglowaniu gaflowym, na ja-
kich zaczynatem zeglowac, jest taka, ze na
nowoczesnym jachcie oceanicznym z pie-
cioosobowg zatogg mozna to zrobi¢ w mnigj

niz 20 sekund, podczas gdy na moim sta-
rym 30-tonowym gaflowcu zajmuje to mojej
zonie, mojemu kumplowi i mnie okoto kwa-
dransa. Poniewaz na nowoczesnym jachcie
jest to takie tatwe, moze on zawsze nies¢
zagle w ilosci odpowiedniej do warunkow,

a zatoga ztozona z meza i zony powinna wy-

konac¢ te prace w nie wiecej niz minute. Je-

zeli zabiera ci to wiecej niz dwie minuty, to
znak, ze cos jest nie tak z takielunkiem albo

z twojg praktyka.

Oto jak to sie robi:

1. Poluzuj obciggacz bomu.

2. Wybierz topenante i wyluzuj szot grota.

3. Poluzuj fat grota i zaczep nowy rog hal-
sowy o hak na okuciu piety bomu albo
wybierz halsowg line refowg zamocowa-
ng na state do zagla i poprowadzong na
rufe.

. Wybierz fat, zeby naprezy¢ lik przedni.

. Za pomocg refszkentli Sciggnij nowy rog
szotowy (kabestan, talia robocza, sita
ludzka, zasada jest taka sama).

6. Zamocuj refszkentle, poluzuj topenante,

a nastepnie jak najpredzej ustaw szot
i obciggacz bomu, tak by zagiel topotat
jak najkroce;.

7. Posprzataj. Moze to oznacza¢ wigzanie
refsejzingdw, chociaz na wspotczesnych
jachtach z krotkim bomem rzadko jest to
konieczne (z wyjatkiem najgorszej pogo-
dy). Jesli jednak zaniechasz tego w przy-
padku wielkiego tradycyjnego grotzagla,
nie przyjde na twoj pogrzeb.

REFOWANIE TRADYCYJNE
| ZA POMOCA JEDNEJ REFLINY
PRZY WIETRZE Z TYLU

O ile zarefowanie sztaksla jest mozliwe
w dowolnym momencie, to jak glosi stara
madrosc, grotzagiel powinien by¢ w topocie
podczas refowania. Ale ostrzenie, gdy pra-
wie mamy sztorm, zeby zatozy¢ trzeci ref, to
pomyst szalony. Tradycyjne refowanie z wia-
trem, gdy mamy dobry takielunek, moze by¢
catkiem fatwe.

Jezeli musisz p6js¢ do windy fatowej, przyp-
nij sie i nie spiesz. Czasami pomaga luzowa-
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nie kontraszotu grota i delikatne wybieranie
szotu tak, zeby odsung¢ zagiel od salingdw,
zwtaszcza gdy sg one odchylone do tytu. Wy-
bierz kontraszot, zamocuj obciggacz bomu,
powoli luzuj fat i opuszczaj lik przedni, gdy
tymczasem kolega, ciggnac za szkentle,
bedzie sie starat, zeby listwy nie zahaczyty
o wanty. To sprawdza sie zadziwiajgco do-
brze na jachtach do okoto 45 stop.

System refowania jedng ling nie jest dobry,
gdyz nie jest mozliwe odpowiednie kontro-
lowanie liku wolnego i zagiel zaplacze sie
w wanty i salingi. W tym przypadku nadal
nie jest konieczne ustawianie jachtu pod
wiatr.

Przygotuj wszystko starannie, a dopiero po-
tem wyostrz szybko prawie do potwiatru,
zeby grotzagiel zaczat tfopotaé. Teraz Sciggnij
ptétno, ile dasz rade, i ponownie odpadnij.
A potem znowu, az do skutku. Niemite, ale
konieczne.

Bardzo sprawnie idzie refowanie do bomu
— patrz ponizej. Inaczej niz refowanie jedng
ling, ktére trwa tak dtugo, ze czasem pro-
wadzi do dramatéw. Jesli masz jaki$ wybor,
unikaj systemu refowania jedng ling.

REFOWANIE W BOMIE
Z WIATREM

Niestety w wielu przypadkach refowanie
w bomie z wiatrem nie wchodzi w rachube,
gdyz nie kazde okucie piety bomu jest do
tego przystosowane. Taktyka jest tutaj stan-
dardowa, lecz trzeba poswieci¢ wiele uwa-
gi przygotowaniom, zeby zminimalizowac
stres. Najpierw tak ustaw i zamocuj tope-
nante oraz obciggacz bomu, zeby potfozenie
bomu umozliwiato refowanie. Na zadbanym
jachcie na linach zostang naniesione znacz-
niki wskazujgce to potfozenie. Przygotuj fat
i kontrafat. Gdy bedziesz naprawde gotowy,
wyostrz szybko prawie do poétwiatru, wypusé
wiatr z zagla, wyluzuj fat i przy uzyciu win-
dy fatowe] wybieraj kontrafat, utrzymujgc za
pomocg fatu naprezony lik przedni. Madrze
ustaw obciggacz bomu i topenante, po czym
wrdc. Praca wykonana w kilka sekund. Ba-
nalnie proste.
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Refowanie w bomie

REFOWANIE W MASZCIE

Stosowana tutaj technika jest taka sama jak
w przypadku zwijania sztaksla. | znowu klu-
czowe jest potozenie bomu wzgledem masz-
tu. Takze utrzymywanie lekko naprezonego
kontrafatu podczas zwijania w wielu syste-
mach ma wielkie znaczenie. W przypadku
niektérych systeméw mozna refowac na do-
wolnym Kkursie. Inne sg bardziej wybredne.
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ROZNE KURSY WZGLEDEM WIATRU

STEROWANIE NA WIATR

Na wzburzonym morzu kazdy jacht, z wy-
jatkiem tych najciezszych i najpotezniej-
szych, wymaga odpowiedniego sterowa-
nia. Niebezpieczenstwo kryje sie w tym, ze
zwiekszasz predkosc, a nastepnie dostownie
odlatujesz z grzbietu fali, zeby z szarpigcym
nerwy uderzeniem wylgdowac w dolinie fali
bez szansy na odzyskanie predkosci, zanim
nastepna fala catkowicie cie zatrzyma.

Sterowanie pod wiatr

Tak sie szczesliwie sktada, ze jachty najbar-
dziej podatne na te przyware sg tymi, kto-
re najlepiej radzg siebie z tagodzeniem jej
skutkdw. Nowoczesne ptaskodenne jachty
turystyczne inspirowane konstrukcjami re-
gatowymi walg o fale jak wsciekte, ale sg
takze szybkie i czute na dziatanie steru, co
daje sternikom wiele mozliwosci uniknie-
cia problemow, jesli tylko sg wystarczajgco
sprawni i niezbyt zmeczeni.

Przedwojenne jachty lub todzie robocze
o duzej wypornosci bedg o wiele za wolno
reagowac na ster, zeby skutecznie da¢ sobie
rade. Na og6t jednak majg tak duzg inercje,
ze przebijg sie przez fale, chociaz nieco mo-
kro. Nie walg w wode i generalnie tatwo sie
nimi steruje. Znajdz wtasciwy rytm i trzymaj
sie go, a one same zajmg sie resztg. Jezeli

dtugosc fali nie odpowiada takiej todzi, wy-
starczy odpas¢ o 10 stopni i pozwoli¢ jej
»drepta¢ szybciej”, aby nadrobi¢ stracony
dystans. Bedzie to na pewno wariant wy-
godniejszy i moze sie okazaé, ze stracisz
mniej czasu, niz myslates.

Gdy jacht zegluje kursem miedzy 40 a 70
stopni do wiatru, sita napedowa takielunku
ros$nie znaczgco co kazde 10 stopni zmia-
ny kursu na petniejszy. Taki jacht, zeglujgc
kursem miedzy 55 a 60 stopni do wiatru,
powinien by¢ nie do zatrzymania.

Na lzejszych, szybszych todziach technika
sterowania jest nastepujgca: obserwuj kaz-
da zblizajgcg sie fale, nastepnie delikatnie
kieruj jacht ku jej grzbietowi, a gdy juz tam
sie znajdziesz, mocno odpadnij i petniej-
szym wiatrem sptywaj po jej zboczu. Po-
wtarzaj ten proces dla kazdej fali. W ten
SposOb utrzymasz usredniony uzyteczny kat
do wiatru rzeczywistego i zapewnisz swojej
zatodze zno$ng zegluge.

Problem w tym, ze do skutecznego stero-
wania w taki sposéb potrzebny jest spory
poziom umiejetnosci, a kontynuowanie tego
procesu przez dtuzszy czas wymaga duzej
wytrzymatosci. Nic wiec dziwnego, ze naj-
lepsze morskie jachty regatowe majg w za-
togach specjalistow od jazdy pod wiatr.
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Potrzeba znacznych umiejetnosci, zeby
sterowacd lekkim jachtem pod wiatr na
wzburzonym morzu, ostrzac w kierunku
grzbietu kazdej fali i odpadajac na jej zboczu



Bez wzgledu na to, czym zeglujesz, przesta-
nie jest takie, zeby utrzymac jacht w ruchu.
Zegluga zbyt ostro na wiatr przy ztej pogo-
dzie bedzie oznacza¢ matg predkos¢. Mata
predkos$¢ to duzy dryf, a tego nie wolno to-
lerowac.

ZEGLOWANIE WSPOMAGANE
SILNIKIEM

Prawa fizyki niezaprzeczalnie stanowig, ze
jacht ptynacy ostro na wiatr otrzymuje przy
danym wietrze mniejszg site ciggu niz na ja-
kimkolwiek innym kursie wzgledem wiatru.
Na spokojnej wodzie dla dobrego jachtu nie
stanowi to zadnego problemu. Jesli jednak
do rownania sit doda sie ogromng sktadowg
hamujacg fal czotowych, skutecznos$¢ zeglu-
gi na wiatr niemal wszystkich jachtow moze
pogorszy¢ sie niepokojaco.

Gdy jacht znajdzie sie w takiej sytuacii,
ogromng réznice moze zrobi¢ dodanie odro-
biny mocy mechanicznej. £6dz bedzie zeglo-
wac ostrzej, zmaleje dryf, nigdy nie odmowi
wykonania zwrotu przez sztag i bedzie ptyngc
naprzéd w znacznie bardziej zadowalajgcy
sposob. Jezeli jacht nie ma naprawde duze-
go silnika, generalnie nie radzi sobie dobrze,
ptyngc na nim wprost pod fale. Jesli jednak
ustawi sie go pod katem 30-40 stopni do
fal, z dobrze zarefowanym grotem, poradzi
sobie duzo lepiej. Jezeli najwazniejsze jest
utrzymanie kursu i kata przechytu, bardzo
pomocne bedzie zrolowanie sztaksla. Tam,
gdzie potrzebna jest przede wszystkim moc,
zostaw postawione wszystko, odpadnij jesz-
cze kilka stopni i ciesz sie zywszym ruchem.

OD PELNEGO BAJDEWINDU
DO OSTREGO BAKSZTAGU

Na wzburzonym morzu zeglowanie w tym
zakresie kursow jest potencjalnie niebez-
pieczne, gdyz moze zdarzyc sie, ze fala ude-
rzy w poét burty i rzuci jacht w dof. Poniewaz
| tak jeste$ juz pochylony na zawietrzng, nie
bedzie musiata pchac daleko, zeby potozy¢
cie na wode. Z tego powodu nigdy nie mo-
zesz nieSC tyle zagla na wodzie wzburzonej
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Petny bajdewind w silnym wietrze

co na spokojnej. Nawet jezeli desperacko
tego potrzebujesz, zeby przebi¢ sie przez
skottowane morze.

Ptyngc petnym bajdewindem, najlepiej jest
skreca¢ w strone kazdej ztowrogiej fali i od-
padac¢ do pétwiatru na jej grzbiecie, tak jak
podczas zeglowania na wiatr. Jest to mozli-
we do wykonania na kazdej fodzi. Nie po-
winno byC¢ konieczne ostrzenie pod wiatr.
Woystarczy taka zmiana kursu, zeby przyjac
fale pod katem, a nie prostopadle do bur-
ty. Bedziesz jednak narazony na opryskanie
woda.

Zeglujac poétwiatrem, najbardziej niebez-
piecznym kursem, zwykle lepiej jest odpasc,
gdy na twojej drodze pojawi sie paskudna
fala.

Jezeli zeglujesz baksztagiem i nie musisz
sie przejmowac chwilowg zmiang kursu na
petniejszy, mozesz sprobowac odpas¢ jesz-
cze troche, ztapaé fale i surfowaé na nie;j.
Jest to Swietna zabawa, dopoki nie stracisz
kontroli i nie ustawisz jachtu burtg do fal.
Gdy do tego dojdzie, mozesz zostac rzucony
na nastepng fale, a ta moze cie przewrdcic,
lub nawet obréci¢. Podchodz do surfowania
z szacunkiem. Mozna go uzywac, ale po-
trzeba do tego czujnego, urodzonego ster-
nika, zeby mie¢ pewnos¢ bezpieczenstwa.




JAK PRZETRWAC SZTORM

ZEGLOWANIE Z WIATREM

Podczas zeglowania z wiatrem po wzbu-
rzonym morzu najwiekszym niebezpieczen-
stwem jest obrdcenie jachtu przez duzg fale
burtg do fal. Kiedy jacht ostrzy gwattownie,
dodatkowy ped skretu znacznie zwieksza
mozliwos¢ wywrotki. Jesli za$ fala odrzuci
jacht od wiatru, poza opisanym wyzej nie-
bezpieczenstwem dojdzie jeszcze petny,
gwattowny zwrot przez rufe — od potwiatru
do potwiatru.

Aby unikng¢ takich zagrozen, nalezy jak naj-
szybciej postawi¢ odpowiednig ilo$¢ zagli.
Gdy postawisz za mato, nie bedziesz mie¢
kontroli nad jachtem. Jes$li za duzo, rozpe-
dzisz jacht do predkosci granicznej i pojawig
sie powazne problemy ze sterowaniem. Dla
wiekszosci jachtow maksymalna predkosc,
przy ktérej sterowanie jest jeszcze zado-
walajgce, to taka, jakg mozna rozwingc,
zeglujagc na wiatr po spokojnej wodzie. Jej
wartos¢ wynosi mniej wiece] pierwiastek
kwadratowy dtugosci jachtu w linii wodnej
wyrazonej w stopach — okofo b weztéw dla
jachtu 28-stopowego.
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Ten jacht jest pod dobra kontrola, ptynac

Gdy jest postawiony grot, zawsze warto za-
mocowac kontraszot od noku bomu do dzio-
bu. A jeszcze lepiej poprowadzi¢ go poprzez
blok zatrzaskowy na dziobie do zapasowego
kabestanu na rufie. W sytuacji awaryjnej be-
dzie mozna zwolni¢ go z bezpiecznego miej-
sca w kokpicie.

Zeglujac fordewindem w sztormie, zatéz
kontraszot, zeby unikna¢ przypadkowego
zwrotu przez rufe

Jezeli postawiony jest grotzagiel, sztaksel
powinien by¢ maksymalnie wypchniety na
bomie na nawietrzna.

Wazne jest, zeby jego rog szotowy byt sztyw-
no unieruchomiony. Gdy bedzie sie poru-
szac¢, bedzie zwiekszat naturalng tendencje
jachtu do kotysania. Jezeli wypuszczony da-
leko bom jest uzbrojony w bras od przodu,
szot do tytu i topenante, jest idealnie unie-
ruchomiony przez tréjke lin i nie moze sie
poruszac. Jezeli szot jest poprowadzony od
noku bomu na krétko do kabestanu, nie trze
o inne liny, a takze nie powieksza kotysania
jachtu.

Kiedy potrzebny jest tylko jeden zagiel,
niektére jachty bardzo dobrze zeglujg pod
mocno zarefowanym grotem. Na innych
sterowanie w takim uktadzie bytoby bardzo
trudne. Lepiej zachowywatyby sie z jednym
sztakslem albo zestawem sztaksli. DopOoki
jacht nie zegluje doktadnie fordewindem,
sztaksel moze staC bez wytyku, dzieki cze-
mu cafe przedsiewziecie jest o wiele mnie]

fordewindem tylko z mocno zarefowanym grotem ucigzliwe.




