Na jachcie
turystycznym




Wybor jachtu

Wystarczy odwiedzi¢ maring lub zajrze¢ do prasy zeglarskiej, aby zdaé
sobie sprawe, ze wybor jachtéw jest ogromny. Wiele z nich wyglada
niemal identycznie, réznia si¢ jednak rozmiarem i ksztattem, s3 nowe

i z drewna, stali, aluminium,

a nawet cementu!

JAKA JEST NAJLEPSZA WIELKOSC
JACHTU?

Cornish Shrimper to wspélczesny
niewielki jacht, skonstruowany

W 1970 r. jacht o diugosci 8 m (27 stép) ::;:V':az";g’lz'w :y”-:;::ﬁ;wgm

byt uznawany za odpowiednio duzy, aby
zeglowaé na nim z rodzing i przyjaciomi.
Od tamtego czasu wielko$¢ jachtow
rosta wraz z ludzkimi aspiracjami.
Kadtuby dtugosci 11 m (37 stop) staty
sig standardem w rodzinnym ptywaniu,
a todzie 15-metrowe (50 stop) stanowia
juz widok powszechny. Wiekszo$¢
jachtéw miesci sie w przedziale

od okoto 8,5 m do 12 m (od 28 do

40 stop), przy czym sa to jednostki
jednomasztowe o ozaglowaniu
bermudzkim, ktérych kadtuby

sg wykonane z laminatu.

Parker 275 to maly
jacht z podnoszonym
kilem i sterem,

dzieki czemu mozna
go zacumowaé

na plytkiej wodzie

i wodowaé za

pomoca przyczepy
podiodziowej

WIEKSZY JACHT

4 Wiekszy jacht powinien ptyna¢
szybciej, poniewaz ma diuzsza
linie wodna. Wigksza predkosé
to wezesniejsze przybycie do celu.

4 Wiekszy jacht powinien zapewnic¢
zatodze odpowiedni komfort

podczas zeglugi w trudnych
warunkach. Im wigksza bowiem
jest todz, tym tagodniej pracuje

na fali. Niedo$wiadczone osoby
beda sie mniej baly i raczej beda
mniej podatne na chorobe morska
na wiekszym jachcie, ktérego
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*

Swan to legenda, peria
wéréd jachtéw, o ktérej
posiadaniu marzy wiele
oséb. Nalezy do Klasycznych
modeli o diugosci 14,6 m

(48 stop). To konstrukcja
zaprojektowana specjalnie
dla cztonkéw New York
Yacht Club

ruchy na fali nie sg tak
dynamiczne.

Na wigkszym jachcie jest

duzo miejsca w kokpicie

i pod pokfadem, dzigki czemu
zeglarze nie musza zy¢ w Scisku.
Jest to wazne zwiaszcza przy ztej

pogodzie, poniewaz gdy jestes
zmarznigty i wyziebiony, ostatnia
rzecza, jakiej pragniesz, jest

brak miejsca w kabinie. Wiecej
przestrzeni to komfort zblizony
do warunkéw w domu —
obszerne dwuosobowe kabiny

z mozliwoscig stania, duza mesa,

*

diuzsze faly, szoty i inne liny. Wigcej
przestrzeni na pokfadzie oznacza
potrzebe instalacji drogich,
skomplikowanych urzadzen

i systemu sanitarnego.

Roczny koszt posiadania jachtu
wzrasta proporcjonalnie do
rozmiaru jednostki. Cenniki

obszerniejszy kambuz z

do przechowywania, kingston

i prysznic na jachcie. Wigksza
nawigacyjna to niewatpliwa

zaleta w codziennym prowadzeniu
jachtu.

CO TRZEBA ROZWAZYC

4 Wraz z rozmiarem jachtu rosng ceny.

Wigksze zagle to wigcej ptotna,
mocniejsze kabestany, a takze

Na $wiecie jest ogromna
liczba marin, wiec jest w czym
wybierad, ale w niektorych
rejonach miejsca na duze
jednostki jest malo i trzeba
czekaé w kolejce

Nie potrzebujesz duzego
jachtu, aby mieé komfort

i dobrze sie bawic. To jest
kabina jachtu Shrimper

o diugosci jedynie 5,8 m

(19 stop)

*

Sci marin i portow
przewiduja stafa kwote za stope

lub metr diugosci kadtuba. Potrzeba
wiecej puszek farby antyporostowej,
aby zabezpieczy¢ dno. Jesli wystapi
awaria, naprawa moze by¢ bardzo
droga. Im wiekszy jest jacht, tym
wyzsze sg koszty jego utrzymania.
Wieksze jednostki generalnie maja
wigksze zanurzenie, chociaz wiele
zalezy od typu jachtu. Duze

*

*
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zanurzenie oznacza potrzebe
gtebokiej wody na kotwicowisku
lub przy boi, podczas gdy mniejsze
jednostki moga bezpiecznie
podchodzié blizej brzegu.
Duza jednostka moze by¢ trudna
do obstuzenia przez okrojona
zatoge. Trzeba operowac wigkszymi
Zzaglami podczas plyniecia i radzi¢
sobie podczas manewréw
w marinie.
Dtuzszy jacht potrzebuje wiecej
przestrzeni podczas obracania
sig w marinie. Co ciekawe,

. " wy

w ster strumieniowy moze by¢é

o wiele fatwiejsza w manewrowaniu
niz mniejszy, tradycyjny jacht

z dtugim kilem.



Wybor jachtu turystycznego

Kazdy jacht to

Niektore sg proj

zmysla o p

rodzinnym, co 0znacza, ze s tak samo komfortowe w trakcie zeglugi

jak podczas postoju w porcie. Inne s3

zmysla o jak

osiggach pod zaglami, co 0znacza mniej komfortu i miejsca dla zatogi.

Klasyczny drewniany jacht jest
piekny, ale jego konserwacia zabiera
duzo czasu oraz wymaga sporych
nakladéw finansowych

JAKI TYP JACHTU JEST NAJLEPSZY

Wéréd starszych jachtéw mozna znalezé
prawdziwe perelki. Ten 8,5-metrowy Twister
to Klasyk z diugim kilem, zbudowany z drewna
i pokryty laminatem

szybkie w poréwnaniu

jacht
Wiekszo$¢ drewnianych jednostek
ma juz swoje lata, chociaz wcigz —
ponoszac ogromne koszty — buduje
sie takie jachty. Typowy drewniany
jacht ma dtugi kil, waski kadtub
i niezbyt duzo przestrzeni pod
poktadem. Tradycjonalista wyposazy
swoja jednostke w drewniany maszt
i bom. Takielunek moze by¢ bardziej
zlozony - jol i kecz majg bezanmaszt
w czescei rufowej, szkuner ma drugi
maszt z przodu, a ozaglowanie
gaflowe zaktada dodatkowe drzewce,
do ktérego zamocowany jest lik gérny
grota. Drewniane jachty sg czesto
piekne i wyrdzniaja sie sposrod tumu
laminatowych jednostek. Niestety ich
utrzymanie jest czasochtonne i bardzo
kosztowne.

Klasyczny jacht z dtugim kilem
Jachty klasyczne z dtugim kilem
odznaczaja sie zazwyczaj solidnoscia

i niezawodnoscia, a takze dobra
dzielnoscig morska. Nie sa szczegdlnie

ze i j

z finkilem. Moga sie bardziej
przechyla¢, jezeli kadtub jest

mocno zanurzony, a takze trudno
nimi manewrowaé na silniku.
Niewielka szerokos$¢ przektada sie
na ograniczona przestrzen pod
poktadem. Niezaleznie od powyzszego
jacht z diugim kilem to klasyczna
pieknos¢ dla entuzjastéw takich
konstrukciji. Solidno$¢ wykonania
laminatu i odpowiednie linie kadtuba
to wizytowka jachtow zbudowanych
w latach sze$édziesigtych

i siedemdziesiatych. Sa one
cenione na rynku wtérnym.

Jacht rodzinny

Jest to najbardziej popularny typ
jachtéw. Celem konstrukgii jest jak
najlepszy kompromis miedzy walorami
Zzeglugowymi i tatwoscia obstugi

a komfortem zycia na poktadzie.
Typowo jachty te sg budowane

z laminatu, wyposazone w dtugi kil

i ozaglowanie bermudzkie. Im szerszy
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Przy dobrej pogodzie zeglowanie
2 rodzing to zawsze przyjemnosc!
Dobrym pomyslem jest wyczarterowanie
jachtu na taki rejs

i gtebiej zanurzony jest kadtub, tym
wigcej oferuje przestrzeni do zycia.

Jacht sportowo-turystyczny
Nacisk w konstrukcji zostat potozony
na sprawnos¢ zeglugowa oraz
komfort Zycia zatogi. Taki jacht ma
mniej miejsca pod poktadem niz jacht
rodzinny. Cechuija go gtebszy kil

i wyzszy maszt, a co za tym idzie -
wieksza szybkos$¢ pod zaglami i rys
regatowy. Samo zeglowanie taka
jednostka stanowi zrodto
pozytywnych emociji, ale jest bardziej
wymagajace - do obstugi zagli
potrzeba wigcej 0sob.

Jacht oceaniczny

Jest to jednostka, ktéra mozna
wyptyna¢ w rejs dookota $wiata. Nie
musi by¢ duza, ale musi by¢ solidnie
wykonana i niezawodna.

Tradycyjne jachty oceaniczne sa
wyposazone w dtugi kil, podczas
gdy nowoczesne jednostki zazwyczaj
maja finkil. Oprécz drewna i laminatu
do budowy kadtuba mozna
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wykorzysta¢ aluminium lub stal . "a"b"": Rassy . Jachty SP‘:MWO-
w celu osiagnigcia maksymalnej to szwedzka turystyozne facza
Jniect linia jachtéw walory zeglugowe
y . \ przez i z zatogl.
chwile cieszyt sie popularnoscia do plywania Predkosé wynika

turystycznego. Sa z duzej powierzchni
solidne, niezawodne  ozaglowania, co z kolei
ibudowane tak, aby  stanowi utrudnienie
byly diugowieczne  przy nielicznej zalodze

jako tatwy w uzyciu materiat do
wiasnorecznej budowy jachtu.

Jachty z podnoszona ptetwa
balastowa

Niektore jachty maja ptetwy balastowa
i sterowa, ktére podnosi sig pionowo
w gore lub uchyla. Umozliwia to
wptyniecie na silniku na ptytka wode

i postéj tam, gdzie jednostki

z konwencjonalnym kilem

nie majg wstepu.

Podstawowe wady takiego
rozwigzania to wyzszy koszt i wiekszy
zakres konserwacji. Dochodzi tez
niewielka utrata przestrzeni wewnatrz
jachtu - chodzi o miejsce, gdzie chowa
sie ptetwa balastowa. Jednostki

z unoszonym balastem moga by¢
wodowane z przyczepy, o ile sa
wystarczajgco mate, aby zmiescily sie
na slipie.

Wielokadtubowce

Katamarany morskie moga

zapewni¢ bardzo przestronne wnetrze
mieszkalne. W ptywakach znajduja sie
kabiny, a na pokfadzie je taczacym jest
duzy salon. W przeciwienstwie do
jednokadtubowca katamaran sig nie
przechyla, nie ma zatem ryzyka
wywrotki. Z kolei turystyczny trimaran
odznacza sig lepszymi parametrami
Zeglugowymi, zwlaszcza na wiatr, ale
przestrzer mieszkalna w $rodkowym
kadtubie jest stosunkowo niewielka.

Jacht z unoszong pletwa balastowa
Parker 275 ma doskonale walory zeglugowe,
przy czym moze wplynaé na silniku na
bardzo plytka wode. Jedyna wada jest to,

ze pletwa balastowa zajmuje sporo miejsca
pod pokladem

Dragonfly 800 to maly
turystyczny trimaran o $wietnych
parametrach zeglugowych,
jednak przestrzen mieszkalna
jest tu niewielka
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Whnetrze jachtu turystycznego

Kabina
dziobowa

na jachcie
Bavaria 32 jest
duza i wygodna
dla dwéch oséb
iich rzeczy

Wnetrze wspotczesnego jachtu stanowi e
rozwigzaniami na morzu i komfortem przy kei. Ten rozdziat opisuje jacht
diugosci okoto 10 m (32 stop).

ZEJSCIOWKA KAMBUZ
Wejscie do przestrzeni pod pokiadem Zazwyczaj znajduje sig nieopodal
to zejScidwka. Znajduje sie w przedniej zej$ciowki. Wspoiczesny kambuz

czescei kokpitu. Zamykaja ja pozioma jest wyposazony biezaca wodeg } i X
pokrywa przesuwna - suwklapa — ciepla i zimna i duza lodéwke ?d":?:w wozkar atwicy lub w czasie ptyniecia jest czesto instaluje sie obok stofu
oraz drzwi lub wktadane w pionie na tatwo psujace sig produkty. nieodzowne. nawigacyjnego.
sztorcklapy. Muszg one stawi¢ opor Zuzywa ona duzo pradu, Zachowaj szczegdlng ostrozno$¢

ji sie falom w wych  co oznacza, ze w kambuzie, jesli jacht pracuje na fali. KABINA RUFOWA
warunkach, gdy zatoga szuka podtaczanie jachtu do Kuchenka musi by¢ zawieszona na Na jachcie moze znajdowac sie jedno-
schronienia pod pokfadem. sieci podczas cumowania kardanie, dzigki czemu lub dwuosobowa kabina z szeroka koja.
Na zewnatrz oraz wewnatrz zej$ciowki w marinie i uruchamianie bedzie sig wychyla¢ Tam tez powinna miescic si¢ klapa
powinny by¢ rozmieszczone solidne silnika raz na jaki$ czas przeciwnie do przechylu umozliwiajgca dodatkowy dostep
uchwyty na cafej diugosci schodni podczas postoju na jachtu. Dodatkowe do silnika.
prowadzacej do mesy. obejmy przytrzymajg garnki,
Schodnie mozna aby nie spadly. Zawdr gazu KABINA DZIOBOWA

podniesé, aby zyskac
dostep do silnika
znajdujacego sig pod

powinien by¢ fatwo dostepny, Zazwyczaj sktada sie na nig koja na
aby dato sig odcia¢ doptyw gazu, prawej burcie i druga na lewej burcie,
gdy kuchenka nie jest uzywana. ktére mozna potaczy¢ wkiadka, tworzac

podtoga kokpitu. W ten sposdb zapobiega si¢ tym samym dwuosobowa koje

ewentualnym wyciekom. w ksztafcie litery V. Forluk zapewnia
SALON / MESA wentylacje oraz dostep Swiatta. Jest
Jest to gldwna przestrzen NAWIGACJA to wygodne miejsce do spania w czasie
zyciowa zatogi. Wchodzi Stét nawigacyjny zazwyczaj znajduje sie  postoju, jednak podczas zeglugi i ruchu
sie do niej bezposrednio na prawej burcie. Powinno byé dziobu na fali nie jest juz tak

2z zejécidwki. W mesie Kambuz jest tak przy nim wystarczajaco duzo miejsca, komfortowo.
na $rodku jest stot, projektowany, aby uzyskaé aby nawigator mogt wygodnie usig$c.
a po obu jego stronach maksymalnie duzo przestrzeni Jego rozmiar tez jest wazny - powinna KINGSTON

siedziska, ktore powinny
zapewni¢ miejsca do
siedzenia dla wszystkich
0s6b na pokfadzie.

na przygotowywanie
i przechowywanie jedzenia

Kompaktowa toaleta

sie na nim zmiesci¢ ztozona na pét mapa
morska standardowych rozmiaréw.
Urzadzenia nawigacyjne i facznosciowe,
takie jak odbiornik GPS i radio VHF,

Toaleta morska, czyli kingston,

ma potgczenie z woda zaburtowa
zabezpieczone zaworami dennymi, ktdre
w normalnych okoliczno$ciach moga by¢

(kingston) obejmuje umywalke,

To tutaj zaloga spedza prysenic, WO 1 szafkd

razem czas. Czesto stot
w mesie mozna obnizy¢,
tak by staf sie on czescia
rozktadanej koi

otwarte. Splukiwanie toalety polega na
‘wpompowaniu do niej wody morskiej

i odpompowaniu nieczystosci za burte
albo do specjalnego zbiornika, ktéry
mozna oprézni¢ do morza. Pamietaj,

Mesa tego
jachtu oferuje
duta przestrzer

dwuoso_bc_)wej. Siedzisko . : ;era::i‘::c;:; ze zbyt duza ilo$¢ papieru toale!owego
po drugiej stronie mesy naprzeciwko iinne odpady moga zablokowac rury,
jest wykorzystywane jako kambuza ktorych udroznienie nie jest przyjemnym

zadaniem. W umywalce znajdziesz
biezaca wode ciepla i zimna. Jest tez
prysznic wyposazony w elektryczna
pompke odpompowujacg wode ze
studzienki brodzika.

Bavaria 32 o diugosci niemal
34 stop to popularny jacht
czarterowy

koja jednoosobowa. ]
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Na pokiadzie

Gdy zatoga jest na pokfadzie, znajduje si¢ w kokpicie, na potpoktadach po

obu burtach, na

spedza w kokpicie, ktéry

lub na 0 Wigkszos¢ czasu

ia komfort i i Na

i na dziob wychodzi, aby zajac si¢ zaglem

KOKPIT

Kokpit jest kluczowym miejscem na
jachcie. To tu ma miejsce sterowanie.
Na nowoczesnych jachtach wszystkie
liny sa sprowadzone do kokpitu lub
na nadbuddwke po obu stronach
zej$ciowki. Kabestany szotowe

zagla przedniego lub spinakera

sa zamontowane na wzmocnionych
elementach tawek kokpitu. Lina

od rolera zagla przedniego jest
poprowadzona wzdtuz burty w strong
rufy do knagi szczgkowej znajdujgcej
sie w zasiegu rak zatogi w kokpicie.
Szot grota moze by¢ poprowadzony do
szyny w kokpicie lub na nadbudéwce.
Kabestany i stopery fatéw, obciggacza
bomu i refszkentli grota zazwyczaj sa
umieszczone na nadbudéwce.
Miejsce dla sternika znajduje sig

w tylnej czesci kokpitu. Na mniejszych

lub podczas

jednostkach, o diugosci do okoto 7 m
(23 stdp), do sterowania uzywa sie
rumpla. Czasem mozna go podnie$¢
do pionu, aby nie zawadzat w kokpicie,
gdy nie jest uzywany. Na wigkszych
jednostkach montuje sie koto sterowe
na kolumnie. Na niej umieszczony jest
kompas sterowy. Niektére jachty sa
wyposazone w dwa potaczone kota
sterowe po obu stronach kokpitu. Dzieki
temu zyskuije sie tatwy dostep do
platformy rufowej i drabinki ptywackiej.
tawki po obu stronach kokpitu powinny
zapewni¢ wystarczajgco duzo miejsca
dla cafej zatogi. Jesli jacht sie przechyla,
wygodniej siedzi sig po stronie
nawietrznej. Dobrze zaprzyj si¢

stopami, aby nie zeslizna¢ sie w dot,

na zawietrzna.

Nadbuddéwka powinna stanowi¢ ostone
dla zatogi od wiatru i bryzgéw. Sktadana
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W kokpicie sie

e
Dostep do zejéciéwki jest bezposredni,
a owiewka znaczaco poprawia komfort
zatogi

Kolumna steru, na ktorej zatozone
4 kolo sterowe oraz kompas sterowy,
znajduje sie na rufie. Na rysunku jacht
Sweden Yachts 390

ostona, jezeli jest zamontowana, stanowi
dodatkowa ochrong, ale moze
ogranicza¢ widoczno$¢ przed dziobem.
Sternik musi przez caly czas widzie¢,

co dzieje sie przed dziobem, zwlaszcza
podczas manewréw w marinie.

Rurki kosza rufowego (solidnego relingu
na rufie jachtu) zamykaja przestrzen na
rufie, stanowigc dodatkowa ochrone.

POLPOKEADY

Waskie elementy poktadu po obu
burtach stanowig droge do poktadu
dziobowego i masztu. Na wigkszo$ci
jachtéw poktad jest laminatowy, pokryty
powtokg antyposlizgowa. Eleganckie
wykonczenie to oktadzina teakowa, ktora
wyglada dobrze i stanowi doskonata
powierzchnie antyposlizgowa. W dobrej
pogodzie zatoga czesto siada na
potpoktadzie burty nawietrznej.

NADBUDOWKA

Aby pracowa¢ przy maszcie,
w szczegdlnosci zrzucag grot,
musisz wej$¢ na nadbudowke.

i kotwiczenia. Moze on by¢ pokryty
teakiem lub antyposlizgowa powtoka
laminatowa. Zbudowany z rurek kosz
dziobowy zamyka pokfad od strony

Uwazaj: bi obte powit lie
z laminatu moga by¢ Sliskie.

Péipokiad to przejécie wzdtuz burty
po stronie nadbudéwki, na ktérej znajduja
sig handrelingi

PRZECHOWYWANIE

Bakisty w kokpicie zapewniaja

miejsce na liny cumownicze, odbijacze,
ponton, szczotki, wiadra, narzedzia

i pozostate rzeczy, ktére moga sie
przydaé na poktadzie. Gdy otwierasz
bakiste, upewnij sie, ze pokrywa jest
zabezpieczona w pozycji otwartej —
wiatr moze spowodowacé jej gwattowne
opadhniecie, prosto na twoja glowe.

Na wiekszosci jachtow na rufie jest
specjalna bakista przeznaczona na
butle gazowe, ktdre dostarczajg gaz
do kuchenki. Zawsze zamykaj zawor
na butli, gdy jej nie uzywasz.

POKLAD DZIOBOWY
Zatoga potrzebuje dostepu do poktadu
dziobowego podczas cumowania

dziobu,
zabezpieczenie dla zatogi.
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Teakowy poklad na jachcie Oyster
nie tylko elegancko wyglada, ale ma tez
doskonate wiasciwosci antyposlizgowe.
Nadbudéwka przed masztem plynnie
przechodzi w poklad dziobowy, dzieki
czemu poruszanie sie zalogi po pokladzie
jest fatwiejsze




Osprzet poktadowy

osprzet p

y sprawia, ze 2

ie jest przyjemne

i w ogdle mozliwe dla wigkszosci ludzi. Nie musisz by¢ wybitnie sprawny

silny, aby

KABESTANY

Zagle na jachcie generuja naprawde
duze sity. Na jednostkach o diugosci
od okoto 7 m (23 stop) niewielki
kabestan na nadbudéwce pomoze

w wybieraniu fatéw foka i grota.
Wybrany fat mozna zabezpieczy¢

w stoperze zaciskowym. Ten sam
kabestan mozna wykorzysta¢ do
napiecia lin stuzacych do refowania
grota. Wigksze dwubiegowe kabestany,
rozmieszczone po obu stronach kokpitu,
stuza do wybierania szotéw zagla
przedniego. Kabestany samoknagujace
sg zaprojektowane tak, aby mogta je
obsfugiwac jedna osoba, ktéra operuje
korba. Wolny koniec liny przechodzi
przez szczeling, w ktorej jest
przytrzymywany.

zagle czy rzucic¢ kotwice!

KORBY

Ta sama korba pasuje do gniazda
na gorze kazdego kabestanu.
Mocowanie jest identyczne, ale

do wiekszych obcigzen przydaje sie
masywniejsza, diuzsza korba. Korby
przechowuije si¢ zazwyczaj

w kieszeniach w kokpicie po obu
stronach zej$cidwki. Gdy umiescisz
korbe w gniezdzie na kabestanie,
upewnij sig, ze jest zablokowana

i nie wypadnie za burte!

BLOCZKI

4 Wszystkie liny stuzace do obstugi
zagli, na ktore dziataja duze sity,
sg prowadzone przez bloczki.

4 Szot grota jest poprowadzony
przez dwa bloczki: dolny i gérny,

- |

*

*

ktére zapewniajg wielokrotne
przefozenie i przez to utatwiaja
operowanie grotem.

Szoty zagla przedniego stuza do
trymowania foka (zagla, ktérego rog
szotowy nie zachodzi za maszt) lub
genuy (ktora zachodzi za maszt).

Sa one prowadzone przez bloczki

na pétpoktadach po obu stronach
nadbudéwki. Zazwyczaj montuje sie
je na szynie tak, aby mozna byto je
przesunaé do przodu (w celu
napiecia liku wolnego) lub w strone
rufy (w celu napiecia liku dolnego).
Jest to niezbedne do odpowiedniego
wytrymowania nowego zagla
przedniego.

Lina rolera, stuzaca do zwijania zagla
przedniego, biegnie z dziobu do

=

Lina przechodzi przez stoper na beben kabestanu (zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara), jest owijana czterokrotnie w celu zapewnienia
tarcia, po czym prowadzona miedzy tarczami na gérze kabestanu. Jezeli
kabestan nie miatby systemu samoknagujacego, drugi czlonek zatogi
musiatby wybieraé wolny koniec liny. Korbe mozna obracaé zgodnie
2 ruchem wskazowek zegara lub przeciwnie, aby zmienié predkosé

Kabestany elektryczne staly si¢ na wiekszych jachtach powszechne.
Dotknigcie przycisku uruchamia kabestan lub zmienia szybko$é wybie-

rania. Zaleta jest ie wysitku fizycznego i umoziiwienie jednej
é isniecie przycisku, bez krecenia korba. Wady to
instalacja i koniecznosé jej i, a takze wigksze zuzycie
praduz 6w. Kabestany niezwykle fatwe w uzyciu,

‘wybierania, Stoper (z prawe strony) na zdjgciu jest w pozycii
czyliz déwignia. Podniesienie dzwigni zwolni ling
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akorzystanie z nich wymaga szczegoinej uwagi. Trzeba pilnowac, aby palce,
dlonie i elementy stroju nie znalazly si¢ w poblizu obracajacego si¢ bebna

kokpitu wzdtuz burty, przechodzac
przez kilka niewielkich bloczkow.
Bloczki zwrotne stuzg do
prowadzenia lin (fatdw, refszkentli,
obciagacza bomu) od podstawy
masztu do korica nadbudéwki
przy kokpicie.

*

KNAGI | STOPERY

4 Szoty grota i zagla przedniego musza
by¢ przez caly czas gotowe do
uzycia, ale inne liny (faly, refszkentle,
obciggacz bomu, lina rolera zagla

pr i moga by¢ zakr

i nieuzywane przez diuzszy czas.
Knaga szczekowa sktada sig z dwéch
powierzchni przytrzymujacych ling.
Dla liny o danej $rednicy niezbedna
jest dobrana do niej knaga.

Stoper szczgkowy to bardziej
skomplikowane rozwigzanie do
mocowania lin pod obcigzeniem.
Zamknigty stoper (dzwignia w strone
rufy) umozliwia wybieranie liny.
Mozesz wyluzowac ling bedaca

pod obcigzeniem poprzez wychylenie
dzwigni w strone dziobu.

*

L 4

PROWADNICA SZOTOW GROTA
Stosowana na jachtach prowadnica
wozka szotéw grota umozliwia
przesuwanie go na prawg i lewg
burte. Dzigki temu mozna uzyskaé
site dziatajaca bardziej bezposrednio
w dét na bom podczas zeglugi

z wiatrem. Mozna tez po prostu
usunaé wozek szotow grota ze
$rodkowej czesci kokpitu.

KNAGI CUMOWNICZE

Dwie klasyczne knagi cumownicze
znajduija sie na dziobie, po jednej

na kazdej burcie, oraz na rufie. Czesto
dodatkowe knagi sa umieszczane na
$rédokreciu przy obu burtach.

KOLUMNA STERU | KOLO STEROWE
Koto sterowe jest zamocowane na
kolumnie i potagczone z ptetwa sterowa
za pomoca sterociagow, ktore
wymagaja regularnej konserwacii.

Knagi
cumownicze znajduja
sig po obu stronach
pokladu dziobowego,
tuz za kotwica, ktéra
spoczywa na rolce
gotowa do uzycia

Drabinka
plywacka utatwia
dostanie sie z wody
na poklad, ale na
czas zeglugi jest

w pozycji
podniesionej

Jezeli wystgpi awaria, mozna zamocowac
rumpel awaryjny do specjalnego gniazda
na rufie, znajdujacego sig bezposrednio
nad ptetwa sterowa. Im wieksze jest koto
sterowe, tym fatwiej wychyli¢ ptetwe
sterowg.

Manetka silnika, stuzaca do ustawienie
biegu naprzod / jatowego / wstecz oraz
obrotow, czesto jest umieszczona przy
kolumnie steru, tak by sternik miat do
niej tatwy dostep.

KOTWICA

4 Gtoéwna kotwica moze byé
przechowywana w forpiku na
dziobie, skad mozna jg wydoby¢,
pracujac na poktadzie dziobowym,
albo na rolce przed dziobem, gdzie
jest zabezpieczona za pomoca
przetyczki i sejzingu, aby nie spadfa
samoistnie. karicuch i lina kotwiczna
sg przechowywane w komorze
faficucha na dziobie.

Na wigkszych jachtach do obstugi
kotwicy stuzy elektryczna winda

*
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kotwiczna, za pomoca ktdrej mozna
wyciagnaé taricuch kotwiczny. Taka
winda pobiera bardzo duzo pradu,
dlatego podczas jej uzywania silnik
jachtu musi pracowac na biegu
jatowym i dotadowywacé
akumulatory.

Kotwica pomocnicza powinna
znajdowac sie w bakiscie

w kokpicie, razem z faicuchem
iling.

*

LUKI

W przedniej czesci nadbudéwki jest
zazwyczaj co najmniej jeden forluk,
ktory umozliwia wietrzenie kabiny
dziobowej oraz zapewnia dostep
Swiatfa. Luki zwykle musza by¢
zamknigte podczas zeglugi.

DRABINKA PLYWACKA

Na wigkszosci jachtow na rufie
znajduje sie sktadana drabinka
ptywacka. Mozna jg podciagna¢
lub opusci¢, jesli ma by¢ uzywana.



Bezpieczenstwo na poktadzie

Wspé jachty sa tak, aby i¢ zatodze
maksimum i i Poktad jest €0 zmniejsza
ryzyko wypadnigcia za burte. Podczas pracy na poktadzie w nocy oraz

w trudnych warunkach zawsze nalezy wpinac si¢ do wyznaczonych miejsc.

SZTYCE | RELINGI

Sztyce to pionowe aluminiowe stupki
zamocowane przy krawedzi poktadu.
Relingi to poziome linki stalowe
przechodzgce przez srodkowa i gérna
czgs$¢ sztyc, tworzace ogrodzenie
ochronne wokét poktadu. Na niewielkim
odcinku reling mozna wypiac, aby
utatwic¢ zatodze wejscie z kei na jacht.

LISTWA PRZYKRAWEDZIOWA

Na wiekszosci jachtow przy krawedzi
poktadu na obu burtach znajduije sie
mocna aluminiowa listwa. Mozna
zaprze¢ o nia stope, ale jej
podstawowym zadaniem jest
‘wzmochienie pofaczenia kadfuba

i poktadu. Otwory na rufie i na dziobie
stuza jako kluzy do prowadzenia lin
cumowniczych, a przez otwdr na
wysokosci $rodokrecia mozna
prowadzi¢ szpringi zapobiegajace
przesuwaniu sig jachtu do przodu i do
tylu podczas postoju burta przy kei.

Kosz dziobowy zabezpiecza rejon forsztagu
i poklad dziobowy, zapewniajac jednoczesnie
dostep do kotwicy

KOSZ DZIOBOWY

Na koszu dziobowym moga by¢
zamocowane $wiatta nawigacyjne -
po jednym na kazdej burcie.
Zadaniem kosza dziobowego jest
zapewnienie bezpieczenstwa
pracujacej na poktadzie dziobowym
zatodze (zwtaszcza podczas zmiany
zagla przedniego). Musi on umozliwia¢
dostep do kotwicy na rolce, aby dato
sie ja podniesé i opuscié.

KOSZ RUFOWY

Jego zadaniem jest zabezpieczenie
zatogi przez wypadnieciem. Zazwyczaj
w koszu rufowym znajduje sie wypinany
element, umozliwiajgcy dostep do
drabinki ptywackiej.

Aluminiowa listwa przykrawedziowa
biegnie wzdfuz burty i wzmacnia
polaczenie pokladu i kadiuba. Zwroé
uwage na knage na $rédokreciu, z ktérej
zazwyczaj prowadzi sie szpringi

HANDRELINGI
Pamietaj o starej zeglarskiej zasadzie:
,Jedna reka dla siebie, druga dla
jachtu!”. Jacht powinien by¢
wyposazony w handrelingi (porgcze)
po obu stronach nadbuddwki, ktdre
doskonale sprawdzajg sie podczas

i ia sie po po .

PUNKTY WPIECIA

Mocne pierscienie, ktére sa
przytwierdzone po obu stronach
kokpitu, stuzg do wpinania sie.

W celu przemieszczenia sig¢

na dzidb nalezy wpia¢ was uprzezy
asekuracyjnej do lajfliny zrobionej

z tasmy albo z pokrytej plastikowa
ostona linki stalowej. Lajflina jest
rozpigta na catej diugosci pétpoktadow.
W ten sposdb zatoga moze przejsé
po pokiadzie bez koniecznosci
przepinania sig.

ZEGLUJ BEZPIECZNIE!

4 Jedli to mozliwe, pozostarn
w kokpicie - jest to
najbezpieczniejsze miejsce
na jachcie.

4 Jesli prowadnica szotow grota
znajduje sie w kokpicie, trzymaj
sie od niej z daleka, zwtaszcza
podczas zwrotow.

4 Przez caly czas uwazaj na bom.
Uderzenie bomem w glowe podczas
niekontrolowanego zwrotu przez rufe

WSKAZOWKA

Jezeli masz na sobie uprzaz
asekuracyjna, nie wpinaj sie do
linek relingu ani do sztyc. Nie sg
zaprojektowane do tego celu.

*

*

*

*
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moze skutkowa¢ powaznym urazem,
dlatego staraj sig¢ zawsze trzymac¢
gtowe ponizej bomu, zwiaszcza
podczas zeglugi z wiatrem.

Doswiadczony
zeglarz moze sobie
pozwolié na stanigcie
na nadbudéwce

dczas ze W - przy stabym wietrze.
Jezeli musisz przej$¢ na dziéb, Niezaleznie od tego,
idZ nisko, na ugietych nogach Jak spokojne wydaje

i trzymaj sie jachtu jedna reka. :;i;’?;r?y'él:;?v:y
Jeieli.skiper prosi zaloge o zalozenie |, nlespodziewany
uprzezy asekuracyjnej, postuchaj go.  przechyt

Upewnij sig, ze jeste$ wpiety do

przeznaczonego do tego pierscienia

lub lajfliny.

Trzymaj sie z daleka od kota

sterowego lub rumpla, zwtaszcza

w trakcie manewréw. Pamietaj,

Zze rumpel wychyla sie z burty na

burte podczas zwrotu przez sztag

lub rufe.

Gdy jacht ptynie pod zaglami

lub na silniku, sprawdz, czy

liny sa zabezpieczone przed

wypadnieciem z kokpitu

i zsunieciem sie za burte.

Przechowuj niepracujace czesci

fatow i innych lin sklarowane

w osobne buchty.

Uwazaj na bom podczas przemieszczania
sie po kokpicie. Sternik i zaloganci musza
wiedziet, co sig aktualnie dzieje. Jesli zachodzi
Koniecznosé przejécia na dziéb, potencialnie
bezpieczniejsza burta jest ta nawietrzna




Ubrania zeglarskie

Rolowany
kaptur

ie wymaga odp iej odziezy. Ubrania zaprojektowane
do tego celu iaja wygode i od stop do gtow!
Sa co prawda dos¢ drogie, ale — patrzac perspektywicznie — warte
swojej ceny.

Wodoodporna

czapeczka
OBUWIE / 2 regulacia
Nie probuj zeglowaé na bosaka. rozmiaru

Jest to dopuszczalne, jezeli jacht ma
teakowy pokfad, a ty uwazasz, gdzie
stawiasz stopy, ale niewiele trzeba, aby
doszio do urazu lub poslizgnigcia.
Zaleca sie specjalne buty Zeglarskie.
Lepiej unika¢ noszenia ich na ladzie, aby

CZAPKA Z DASZKIEM

Rozciagliwe
szelki WINDSTOPPER

o . . ; Wysoki
nie niszczy¢ antyposlizgowej podeszwy. ooy

chronigey Rolowany
WYSOKIE BUTY przed Kaptur
Jesli jest zimno i mokro, potrzebujesz bryzgami

i wiatrem

wysokich butéw. Ich zaktadanie

i zdejmowanie powinno by¢ tatwe,
wodoodpornos¢ catkowita, a podeszwa
antyposlizgowa.

Tak jak w przypadku niskich butow
zeglarskich nalezy unikaé uzywania
wysokich butéw poza jachtem, aby
nie niszczy¢ podeszwy. Alternatywa
to stare dobre kalosze, ktére spetniajg
swoje zadanie. Stylowe wysokie
zeglarskie buty skérzane sa drozsze,
ale bardziej wygodne i wytrzymate.

Wysoki
stan

REKAWICZKI

Rekawiczki zeglarskie ze wzmacnianym
skdra wnetrzem sprawdzaja sie do
pracy przy linach. Zapewniaja o wiele
pewniejszy chwyt przy obstudze
cienkich lin niz gote dtonie.

Wzmocnione .
kolana KURTKA SRODLADOWA

OKULARY PRZECIWSLONECZNE
Swiatto stoneczne odbija sie od wody.
Aby polepszy¢ jakos¢ widzenia i chroni¢
oczy, niezbedne sa dobrej jakosci
okulary stoneczne z filtrem UV.

Rozciagliwy
element

REKAWICZKI

KURTKA PRZECIWDESZCZOWA
ieglarska kurtka wodoodporna jest
niezbedna do zeglowania przy silnym
wietrze, deszczu, bryzgach i niskiej
temperaturze. Takie kurtki wystepuja Regulowane  spopnie

w réznych cenach. Te do zeglugi mankiety e PORNE WYSOKIE BUTY

NISKIE BUTY
POKLADOWE

nogawek
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oceanicznej sa o wiele drozsze niz

te do zeglugi przybrzeznej, ale te
ostatnie w zupetnosci wystarcza do
sporadycznego uzytku. Wyzsza cena
oznacza lepsze parametry
wodoodpornosci, oddychalnosci

i wytrzymato$ci. Nawet najtarisza
kurtka zapewni jednak wodoodpornosé
i bedzie wytrzymata.

Kurtka powinna mie¢ glebokie,
wyscietane polarem kieszenie,

stuzace do ogrzewania dfoni. Wazne
sg solidny suwak, wysoki kotnierz
catkowicie chronigcy szyje, obszermny
kaptur z mozliwoscia ciasnego
dopasowania wokét twarzy, podwdjne
mankiety oraz elementy odblaskowe
na ramionach, plecach i nadgarstkach.

SPODNIE WODOODPORNE

Jezeli jest zimno i istnieje ryzyko
zmoczenia przez fale, potrzebujesz
Zzeglarskich spodni wodoodpornych.
Wazne, aby byty uszyte z materiatu
oddychajgcego, dzigki czemu bedzie

Podczas bezczynnego siedzenia
na pokladzie fatwo jest zmarznac,
2wlaszcza jesli zza burty wpada
duzo bryzgéw. Odpowiednie do
warunkw ubranie jest kluczowe
dla zachowania komfortu

W nich ciepto. Powinny siegaé klatki
piersiowej i mie¢ regulowane szelki,
wzmocnienia na kolanach i siedzeniu
oraz regulowane mankiety nogawek.
Wodoodporne spodnie sa czesto
wyposazone w wygodny pionowy
zamek btyskawiczny z przodu. Modele
dla kobiet moga mie¢ suwak z tytu, ale
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wysokie buty. Przydatne sg duze
kieszenie na suwak, aby nic z nich
nie mogto wypas¢.

KOSZULE

Najlepsze sa koszule i koszulki

z materiatow syntetycznych, ktére
mozna wykorzystac jako oddychajaca

w tym przypadku ryzyko nie: Inosci
jest wigksze.

POLAR

Jako warstwe $rodkowg wybierz
polar z tkaniny wiatroszczelnej,

tzw. windstopper. Jest on niezbedny
do zeglowania w wigkszosci stref
klimatycznych.

SPODNIE | SZORTY

Spodhie i szorty z syntetycznych tkanin
oddychajacych, ktore szybko schna, sa
najlepszym wyborem. Dobrze, jesli
spodnie maja wzmocnienia na kolanach
i na siedzeniu oraz zwezane nogawki,
dzigki czemu mozna na nie nasunacé

warstwe , na ktorg
naktada sig polar lub kurtke.

CZAPKA

Wiatr wywotuje bardzo szybka

utrate ciepta przez ciato, przy czym
najszybciej ciepto traci sie przez
gtowe. Miej w kieszeni kurtki ciepta
czapke, aby temu zapobiegad. Z kolei
czapeczka z daszkiem ochroni glowe
przed storicem.

OCHRONA PRZED SLONCEM

Wiatr wzmaga efekt dziatania stofica.
Uzywaj kremu z wysokim filtrem UV
na wszystkie odkryte fragmenty skory.




Takielunek jachtu

Olinowanie state, drzewca i zagle

Rodzajow takielunku jest wiele, ale w

i uzyskaé predkosé pod zaglami.

jest

RODZAJE TAKIELUNKU

4 Grot bermudzki ma ksztaft trojkata
i jest powszechnie stosowany

na wspotczesnych jachtach. Grot
gaflowy ma ksztatt czworokata,
przy czym gafel podtrzymuje lik
gbrmy. Slup bermudzki ma jeden
maszt oraz bom znajdujacy sie

za masztem, do ktérych mocowany
jest grot, a takze zagiel przedni
(przed masztem). Kuter bermudzki
ma dwa zagle przednie przed
masztem.

Jol to rodzaj takielunku,

w ktdrym bezanmaszt jest nizszy
od grotmasztu i znajduje sie blisko
rufy, za sterem. Kecz z kolei ma
bezanmaszt nizszy od grotmasztu,
ale umieszczony na rufie przed
ptetwa sterowa. Zadaniem bezana
jest rownowazenie jachtu, ktory
moze zeglowa¢ bez grota, jezeli
zajdzie taka potrzeba. Jol i kecz
wygladaja pieknie, ale jest to
takielunek bardziej skomplikowany
i drozszy niz slup.

Szkuner ma drugi maszt, ktory jest
krétszy i znajduje sie blizej dziobu.
W tym samym czasie mozna uzywaé

*

*

ie z fatwym do obstugi zaglem przednim.

Rodzaje takielunku

Grot Zagiel przedni Topsel grotmasztu Topsel fokmasztu
Bezanmaszt Zagiel
przedni Fokmaszt
Grot rot
Bezan Grot- Zagle
maszt przednie
JOL BERMUDZKI SLUP BERMUDZKI SZKUNER GAFLOWY

obu masztéw lub jednego z nich.
Praca zaglami jest fatwiejsza

z uwagi na ich niewielkie rozmiary,
ale taki takielunek réwniez jest
skomplikowany i nie nalezy do
tanich.

DRZEWCA

Maszt, bom i spinakerbom

(do trymowania spinakera) to drzewca.
Standardem na wigkszosci jachtow sa
te wykonane z aluminium. Wiékno
weglowe pozwala uzyska¢ mniejszy
ciezar, ale jest znacznie drozsze.

Ten Twister zegluje pod zarefowanym
grotem i fokiem postawionym na raksach
na wewnetrznym sztagu. Genua (zagiel
przedni zachodzacy za maszt) jest
calkowicie zrolowana .

Podczas sezonu zeglarskiego grot jest na
state zamocowany do bomu. Stawiaj go, gdy
jacht jest skierowany pod wiatr

Niektore tradycyjne jachty wciaz maja
drzewce drewniane, ktdre sg bardzo
cigzkie i wymagaja lakierowania.

GROT

# Grot jest zamocowany do masztu
i do bomu. Jest gtdwnym zrodtem
napedu jachtu pod zaglami.
Zazwyczaj w trakcie sezonu

przechowuije sie go na bomie pod
pokrowcem - w ten sposob fatwo
go postawi¢, gdy zachodzi potrzeba.
Powierzchnig grota mozna
zmniejszy¢ poprzez refowanie.

Na zaglu sa dwie lub trzy refbanty,
ktére umozliwiaja rozne opcje
zmniejszenia zagla.

Niektore wigksze jednostki sg
wyposazone w system rolowania
grota do masztu lub do bomu.
Dzigki temu zagiel moze byé
rozwijany na czas zeglugi

i zwijany na czas postoju. Jest

to rozwigzanie schludnie, ale
skomplikowane i kosztowne.

Do tego wymaga konserwacji,

aby ewentualna awaria nie
wplyneta na bezpieczenstwo jachtu,
a czesciowo zrolowany grot ma
mniej wydajny ksztaft niz grot
zarefowany w sposob tradycyjny.

*

*

ZAGLE PRZEDNIE

4 Genua to bardzo duzy zagiel
przedni, ktéry po postawieniu
zachodzi za maszt. Fok (zwany
takze fokiem marszowym) jest
mniejszy i nie zachodzi na maszt.
Genua zwigksza osiagi jachtu

dzieki efektowi dyszy, czyli
wiekszej predkosci strumieni
powietrza optywajacych zawietrzng
strone grota. Jednak im wigkszy
jest zagiel przedni, tym wigcej sity
potrzeba na wybranie szotow.
Wysoko podciete foki, zwane
Kkliwrami, $wietnie pracuja,

a ich szoty sa fatwiejsze i szybsze
w obstudze.

Moze by tak, ze sztag dochodzi do
topu masztu. Alternatywa to forsztag
dochodzgcy do punktu ponizej topu
masztu. W tym ostatnim przypadku
zagiel przedni jest niewielki, za to
grot jest relatywnie duzy. Obstuga
zagli jest generalnie tatwiejsza.

b A

*

*
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>

Ten jacht ma
sztag doprowadzony |
do topu masztu

oraz ozaglowanie
bermudzkie. Duza,
zachodzaca na maszt
genua wymaga sporo
krecenia korba za
kazdym razem, gdy

jacht wykonuje zwrot
przez sztag

=
A

Olinowanie state z pretow to
rozwigzanie bardziej eleganckie
i wydajniejsze niz standardowe liny
stalowe. Cylindryczne nakladki na
'wanty zapobiegaja przecieraniu
sie szotow

| ¢

3882

sit dziatajgcych na
Zagiel przy mocniejszych
wiatrach.

Rolowanie zagla
przedniego to rozwiazanie
stosowanie na wigkszosci
jachtéw turystycznych.
Umozliwia ono pozbycie sig
Zzagla w ostatniej chwili podczas
cumowania oraz czesciowe jego
zrolowanie. Zmniejszony zagiel nie
ma ergonomicznego ksztattu, co
wplywa negatywnie na zdolno$¢:
jachtu do Zeglugi na wiatr.
Alternatywa dla rolera zagla
przedniego jest mocowanie zagla
do sztagu za pomoca raks lub likliny:
wprowadzanej do likszpary.

Fok sztormowy jest bardzo matym
zaglem przednim stosowanym

w naprawde trudnych warunkach.
Trzeba go zamocowa¢ do sztagu,
do czego zazwyczaj wykorzystuje

*

*

*

zapobiegajg wychylaniu sig na boki
sig raksy. Wiekszo$¢ osob nigdy nie  gornej potowy masztu. Swoja role

skorzysta z foka sztormowego, ale odgrywaja takze salingi, ktdre rozktadaja
dobrze jest wiedzie¢, ze znajduje si¢  obcigzenia na obie burty. Olinowanie
on na jachcie. state jest mocowane do pokfadu za
posrednictwem podwiezi wantowych
OLINOWANIE STALE oraz $rub rzymskich, ktore umozliwiajg

P wsparcie masztu

zaletg jest
wygiecia masztu do tytu, przez
co grot wyptaszcza sie i idzie nieco
do przodu. To pozwala na
zmniejszenie

regulowanie dtugosci lin. Standardem na
stanowig sztag, achtersztag i wanty. jachtach turystycznych jest olinowanie
Drugorzedne wsparcie to wanty state ze stali nierdzewnej - lina stalowa
kolumnowe, ktére podtrzymuja dolna pokref Drozszym i iej

potowe masztu oraz topwanty, ktére rozwigzaniem jest wykorzystanie pretow.




Grot

Grot to gtdwny zagiel przymocowany zaréwno do masztu, jak i bomu. W celu szybkiego

mozliwe jego refowanie.

BOM - MOCOWANIE

¢ Grot jest zbyt duzy i toporny,
aby za kazdym razem zdejmowac
go z takielunku po zakoriczeniu
Zzeglowania. Dlatego pozostaje
zamocowany do bomu przez caty
sezon - wzdtuz liku dolnego biegnie
liklina, ktéra wchodzi w specjalne
zagfebienie na bomie (likszpare).
Grot moze by¢ tez mocowany do
bomu jedynie w dwdch miejscach:
przy rogu szotowym i halsowym.

4 Grot jest przechowywany na bomie.
Zagiel jest sktadany w fatdy,
naprzemiennie ktadzione na bom,

i zabezpieczony kilkoma sejzingami
w odstepach na cafej diugosci bomu.
Schludne utozenie fatd zagla wymaga
cierpliwosci i przebiega sprawniej,
jezeli jest wykonywane przez co
najmniej dwie osoby. Na sklarowany
grot nalezy naktada¢ pokrowiec, aby
chroni¢ go przed szkodliwym
dziataniem promieni UV i deszczem.

# Niektore jachty turystyczne sg
wyposazone w lazy jacki, ktore
znaczaco utatwiajg klarowanie
grota. Jest to system cienkich linek
biegnacych od masztu do bomu,
miedzy ktorymi znajduije sig zrzucany
zagiel. Lazy jacki moga by¢
przymocowane do pasow tkaniny

Grot daje najwiecej predkosci podczas
eglowania baksztagiem. Grot na
zdjgciu ma luzny lik dolny, ktéry jest
zamocowany jedynie do koficéw bomu

i zagla do

Grot utozony w faldy na gérze bomu.
Sejzingi trzymaija go w takim polozeniu
do momentu, gdy jest stawiany

umieszczonych po obu stronach
bomu. Po opuszczeniu grota migdzy
nie wystarczy spiec je ze soba za
pomoca znajdujacego sie na gorze
zamka blyskawicznego.

MOCOWANIE DO MASZTU

Grot jest mocowany do masztu

za pomoca pefzaczy przesuwajacych sie
w szynie. Gdy zagiel jest
podnoszony lub opuszczany
za pomocg fatu grota, pelzacze
przesuwaja si¢ ptynnie w gore
badz w dét. Podczas zrzucania
grota kto$ z zalogi moze by¢
potrzebny przy maszcie, aby
$ciagac recznie kolejne
petzacze.

REFOWANIE ZA ZAKLADKE
W zaleznosci od rozmiaru grot
jest zazwyczaj wyposazony

w dwie lub trzy refbanty.
Trzeba opusci¢ zagiel,
pozostawiajac w gorze
mniejszy trojkat, a wybrana
refbante réwnolegle nad
bomem.

\

musi byé

Lik przedni grota jest zamocowany do
masztu za pomoca petzaczy. Podczas zrzucania
2agla moze by¢ konieczne reczne zsuwanie

W dét petzaczy po szynie

LINY DO REFOWANIA

4 Liny do zaktadania kazdego z refow
sa dopasowane kolorystycznie.

# Przy piecie bomu w gére biegnie lina
(refhals), ktdra jest zamocowana do
remizki lub bloczka przy liku przednim
na wysokosci refbanty. Nastepnie lina
ta biegnie w dét do bloczka zwrotnego
na pokfadzie, skad jest kierowana
do stopera zaciskowego na dachu
nadbudéwki.

4 Od strony noku bomu wzdtuz liku
wolnego biegnie lina (refszkentla)
do bloczka lub remizki na wysokosci
refbanty. Nastepnie lina ta jest
prowadzona w bloczku przy noku bomu,
stamtad wzdfuz bomu do jego piety,

w dét do bloczku zwrotnego i dalej
na dach nadbuddwki do stopera.

#+ Niektore jachty sa wyposazone jedynie
w refszkentle. Kto$ musi stac przy
maszcie i $ciggnaé remizke na refbancie
do hakéw znajdujgcych
sie po obu stronach piety bomu.

LIsTWY
Grot ma wszyte sztywne listwy
wzmacniajace czes¢ zagla wychodzaca

Jacht Hallberg Rassy 50 prezentuje pieknie
skrojone zagle i wysokiej klasy karbonowe
maszt i bom marki Selden

poza linig faczacg rog fatowy i rog
szotowy. Listwy te sa umieszczone
w kieszeniach, do ktérych wchodza
na $cisk. Po jakims$ czasie kieszenie
te wymagajg napraw.

ROLOWANIE DO MASZTU
Rolowanie do masztu jest proste. Grot
jest nawijany w pionie wokét trzpienia
znajdujacego sie wewnatrz masztu do
momentu, az schowa sie caty. W celu
rozwinigcia nalezy wyciagnac grot

wzdtuz bomu za pomoca szkentli. Mozna

zeglowaé na czesciowo rozwinigtym
grocie, co stanowi odpowiednik
refowania przy silniejszym wietrze. Gdy
nadchodzi czas na pozbycie sig zagli,
zamiast zrzucac grot, trzeba go zrolowaé
wewnatrz masztu. Taki system wymaga
skomplikowanych rozwiazan
technicznych. To znaczaco zwigksza
koszt posiadania i uzytkowania jachtu
turystycznego. Rekompensata jest
tatwos$¢ obstugi i mozliwosé rozwinigcia,
zarefowania oraz zwinigcia grota przez
jedna osobe, bez koniecznosci
wychodzenia poza kokpit.

Wczesne systemy rolowania grota byty
awaryjne i pozwalaty na stosowanie
wytacznie Zagli o kiepskich parametrach
aerodynamicznych. Wspdtczesne
systemy sg o wiele bardziej
skomplikowane i staty si¢ standardem
na wielu jachtach turystycznych.
Zastosowanie pionowych listew oraz
Izejszych, nowoczesnych tkanin pozwala
na zachowanie przez grot ksztattu
zapewniajacego dobre wiasciwosci
aerodynamiczne niezaleznie od tego,
czy jest rozwinigty w catosci, czy
czesciowo. Taki zagiel nawija sie

na trzpien ciasno i jest niezawodny.
System rolowania grota do masztu
wymaga regularnej konserwacji.

Z elementdw ruchomych, jak bloczki

i stopery, trzeba usuwaé nacieki z soli,
czesci nalezy tez w miare potrzeby
smarowac. Kazdy zagiel moze sie

z czasem odksztalci¢. Rozciagniety grot
nie bedzie dobrze pracowat oraz trudniej

bedzie go nawina¢ na trzpien, co bedzie
oznaczato konieczno$¢ wymiany.

OBSLUGA ROLERA

Technika rolowania grota do masztu
zaktada ustawienie jachtu dziobem

pod wiatr i nastepnie odpadniecie

o kilka stopni w lewo, jezeli zagiel

ma by¢ rolowany w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara, i odwrotnie.
Grot ma wchodzi¢ do masztu po
nawietrznej, przy mniejszym oporze.

Napnij obciggacz bomu, aby wyptaszczyé

zagiel. Wyluzuj szoty i utrzymuj napiecie
na szkentli. Grot musi by¢ zwiniety
ciasno, aby podczas rozwijania nie
doszlo do zablokowania.

Podczas rozwijania zagla obciagacz
bomu nalezy wyluzowa¢, aby bom
mogt sie uniesé, podczas gdy rog
szotowy zbliza si¢ do noku. Szkentla
jest wybierana, a lina rolera luzna.

Po rozwinigciu mozna sie zajaé
trymowaniem Zagla, dostosowujac
napigcie obciggacza bomu i szkentli.
Lina rolera oraz szkentla sa
poprowadzone przez stoper do zwyktego
lub elektrycznego kabestanu w kokpicie.
Jezeli grot zakleszczy si¢ podczas
rozwijania, sprébuj zwina¢ go ponownie
ciasniej, aby zlikwidowac problem przy
kolejnej prébie. Inne problemy

z zablokowaniem zagla podczas
rozwijania zazwyczaj wynikajg ze zbyt
duzego napigcia achtersztagu, a tym
samym wygiecia masztu, albo zbyt
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przeciwnym do
ruchu wskazéwek
zegara

Przekroj przez maszt marki Selden. Jezeli
grot jest rolowany w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara, powinno sie go
rolowad i rozwijaé na prawym halsie, aby opér
przy maszcie byt jak najmniejszy

duzego naprezenia fatu, co powoduje
powstanie poziomych fatd na Zaglu.
Refowanie przebiega tak samo jak
zwijanie. Trzeba pilnowac, aby grot
wchodzit do masztu po nawietrznej.
W przeciwienstwie do tradycyjnego
refowania na zaktadke (zob. s. 195),
tu mozna zrolowaé dowolna ilo$¢
zagla. Decyzja, ile grota zostawi¢,
zalezy w duzej mierze od do$wiadczenia
i wyczucia danego jachtu.



Przygotowanie grota do stawienia

Stawianie zagli

sig od grota, a ie na nim sig

koriczy. Podczas stawiania i zrzucania jacht musi by¢ ustawiony doktadnie
pod wiatr, jac j i

SZKOLENIE

Kapitan albo oficer wyjasnia zatodze,
co sig dzieje podczas stawiania

i zrzucania grota. Pamietaj

o zagrozeniu, jakie moga stanowi¢
bom przemieszczajacy sig swobodnie
z burty na burte, topoczacy zagiel czy
zastonigcie widoku sternikowi przez
nieuwaznego cztonka zatogi.

WYBOR MIEJSCA

Podczas stawiania grota jacht musi
by¢ skierowany dziobem pod wiatr.
Samo stawianie zajmuje kilka minut.
Jacht powinien w tym czasie porusza¢
sie powoli do przodu na silniku, aby
sternik mogt utrzymac ustawienie

pod wiatr. Wiasciwa predkos¢ to okoto
2 wezléw. Jezeli jacht przestanie ptyna¢
naprzdd, dziob odejdzie od wiatru

w jedna ze stron. Jezeli grot jest
stawiany podczas postoju na kotwicy
lub na boi, jacht samoistnie ustawi sie
dziobem pod wiatr, ale silniejszy
podmuch moze odsunaé dzidb od linii

Stuchaj tego, co méwi skiper, aby$
dokladnie wiedziat, co robié. Skiper musi
mieé pewnosé, ze zaloga dokladnie zrozumiata
przebieg manewru
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Podczas stawiania grota skiper powoli
plynie na silniku do przodu, utrzymujac
i6b pod wiatr. Dobrze jest mie¢ przed
dziobem duzo miejsca, aby zapewnié
sobie czas

wiatru, przez co praca przy grocie
stanie sie chaotyczna.

Podczas stawiania grota jacht porusza
sie w $cidle okreslonym kierunku, tak
wiec sternik musi zaplanowa¢ manewr
i zagwarantowac sobie duzo miejsca
przed dziobem. Trudno bedzie zmieni¢
kurs z czesciowo postawionym grotem.
Zawsze staraj si¢ stawia¢ grot

na ptaskiej wodzie. Nie czekaj,

az wyplyniesz poza ostone lgdu

i podniesie sig fala. Bujajacy sie jacht
oraz przelatujacy z burty na burte bom
utrudnig manewr i stworza niepotrzebne
ryzyko.

Podczas pracy zatogi przy grocie widok
ze stanowiska sternika moze zosta¢
zastoniety. Uwazaj na inne jachty

na bojach i znaki nawigacyjne.

PRZYGOTOWANIE ZAGLA

Zdejmij pokrowiec z bomu. Najlepiej
2zrobi¢ to przed opuszczeniem
kotwicowiska lub mariny. Zt6z
pokrowiec, zaczynajac od strony
masztu, i schowaj go do bakisty

w kokpicie.

Jachty wyposazone w lazy jacki
zazwyczaj majg zamocowany na
state do bomu pokrowiec, ktérego
nie zdejmuije sie na czas zeglowania.
Po prostu rozepnij suwak w gornej
czesci pokrowca, aby mozna byto
postawic grot.
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Upewnij sig,
ze szot grota jest
obtozony na knadze,

Gdy zdejmiesz
sejzingi, opadajacy

2 bomu grot

moze zaslo

widok sternikowi.
Obserwuj al

ZAMOCUJ FAL

Zanim wyptyniesz, zawsze przymocuj
fat do gtowicy (rogu fatowego) grota.
Jesli silnik niespodziewanie odmowi
postuszenstwa, by¢ moze trzeba
bedzie bardzo szybko postawi¢
zagiel.

Otworz stoper fafu grota na
nadbuddwce, aby wyluzowac ling,
ale nie pozwdl, aby ta luzowata sie
swobodnie. Jeden z zatogantow
musi i$¢ do masztu i wpiaé szekle
zatrzaskowa przy korcu fatu do
glowicy grota. Sciagnij fat w dot

i owirt wokét knagi, aby go
zabezpieczy¢. Zamknij stoper

i napnij fat, aby szedt tuz przy
maszcie i nie zaplatat sig o wanty,
radar, inne liny czy osprzet.

GOTOWY DO POSTAWIENIA
Trzeba zdja¢ sejzingi z zagla (chyba
Ze bom ma wpigte lazy jacki). Dobrg
praktyka jest zamkniecie suwklapy
zejscidwki, aby wyeliminowaé ryzyko
wpadnigcia tam kogos$ z zatogi.
Obserwuij, co dzieje sie przed

jachtem - sternik moze wszystkiego
nie widzie¢. Upewnij sie, ze obciggacz
bomu jest wyluzowany. Badz gotowy
do odknagowania szotu grota i jego
wyluzowania. Ostrzez zatoge, ze bom
i wozek szotowy moga swobodnie sie
przemieszczac.



