Szanowni Czytelnicy,

po czterech latach, jakie uptynety od poprzed-
niego wydania przewodnika zeglarskiego po
polskim wybrzezu Battyku, oddaje w Wasze
rece kolejng, gruntownie zaktualizowang
wersje tekstu. Tak jak poprzednio ksigzka
jest zebraniem locji oraz doswiadczen i pod-
powiedzi, ktére sam chciatbym mieé¢ pod
rekg w rejsie. Prezentuje plany portéw oraz
zdjecia, zrobione zaréwno z lotu ptaka, jak
i z ladu. Opisuje szlaki zeglarskie, warunki
postoju w przystaniach, dostepng infrastruk-
ture i podejscia. Podaje kanaty VHF, numery
telefondw, a takze adresy internetowe umozli-
wiajace kontakt z obstugg przystani, portowy-
mi stuzbami oraz okolicznymi firmami $wiad-
czacymi ustugi dla zeglarzy. Wazng i dosé
rozbudowang czescig ksigzki sg informacje
turystyczne dotyczace okolic przystani.
Pozwdlcie, ze zasygnalizuje, co sie zmienito
w poréwnaniu z poprzednim wydaniem, za-
rowno na wybrzezu, jak i w samej ksigzce.
Dla wszystkich akwenow i przystani uwzgled-
nione zostaty zmiany gtebokosci, oznakowa-
nia, urzadzen, ustug, z ktérych korzystajg
zeglarze, zasad obstugi, a takze danych kon-
taktowych. Niewiele jest przystani, w ktérych
opisach nie zmienito sie nic!

Inwestycji w ostatnich latach na wybrzezu
jest wiele — od wielkich po mate, ale istot-
ne dla zeglarzy, ktérzy odwiedzajg konkretne
miejsca. Niewatpliwie najbardziej spektaku-
larnym i nagtasnianym wydarzeniem jest od-
danie do uzytku kanatu zeglugowego tgczace-
go Zatoke Gdanska z Zalewem Wislanym. Dla
zeglugi handlowej ten kanat nie ma na razie
znaczenia zadnego (bo prowadzi donikad),
a i w przysztosci — po ukonczeniu budowy
toru do Elblaga — specjalnie sie to nie zmieni.
Natomiast dla nas, zeglarzy rekreacyjnych,
bezposrednie pofaczenie Zatoki i Zalewu to
Swietna sprawa. Miejmy nadzieje, ze konkret-
nym, cho¢ ubocznym, efektem tej budowy

bedzie réwniez regularne pogtebianie matych
portéw Zalewu i toréw podejsciowych do nich
prowadzacych, a takze rozwoj przystaniowej
infrastruktury na tym akwenie.

Drugg inwestycje o podobnej skali finansowej
znajdziemy na drugim koncu polskiego wy-
brzeza - jest to pogfebienie i poszerzenie toru
wodnego ze Swinoujscia do Szczecina.

Tu — odwrotnie niz na Zalewie Wislanym —
dla zeglugi handlowej i funkcjonowania
portu w Szczecinie ma to duze znaczenie, na-
tomiast z punktu widzenia mito$nikow zeglar-
stwa istotne jest samo zakonczenie prac, bo
bywato, ze wigzaty sie one z utrudnieniami
w zegludze, a takze powstanie dwdch sztucz-
nych wysp na Zalewie Szczecinskim, ktére
musimy omijac.

Wielkie inwestycje realizowane sg rowniez na
Srodkowym wybrzezu: farmy wiatrakéw, nad-
brzezna elektrownia jagdrowa. Musimy pamie-
ta¢ i o tych projektach, bo zwigzane sg z nimi
utrudnienia (nowe obszary zamknigte, nowe
ptawy itp.). Kreca sie tam tez liczne statki
uczestniczace w pracach budowlanych, co
jest doniostg zmiang na wcze$niej przeciez
pustawych polskich przybrzeznych wodach.
Jednostki te czesto nalezg do zagranicznych
firm, wiec anglojezyczne, a nieoczekiwane
wywotania jachtow na VHF nie sg rzadko-
Scig. Statki te majg swoje bazy w portach
Srodkowego wybrzeza, a takze we Wtadysta-
wowie.

Wypada odnotowaé zmiane formalng — reak-
tywacje Urzedu Morskiego w Stupsku, ktory
przejmuje zarzadzanie srodkowym odcinkiem
polskiego wybrzeza. Nie sadze, by miato to
duzy wptyw na zegluge rekreacyjng. Nieste-
ty mato prawdopodobne jest na przyktad,
by zwiekszenie liczby urzedéw doprowadzito
do bardzo pozadanego ujednolicenia sposo-
bu przekazywania ostrzezen nawigacyjnych,
dotyczacych réznych czesci wybrzeza, oraz
formatu tych komunikatéw.



Z konkretnych lokalnych zmian warto wspo-

mniec, ze:

® W Swinoujsciu do uzytku oddano tunel
drogowy pod Swina, co bardzo ograniczyto
kursowanie promow ,Karsibér”. Nadal kur-
sujg ,Bieliki” w centrum miasta. W Basenie
Pétnocnym nareszcie zaczeta funkcjonowac
stacja paliw, a jesienig 2026 r. rozpocznie
sie duzy remont mariny — obejmujacy m.in.
wymiane wszystkich pomostow.

® W Dziwnowie oddano do uzytku nowa,
trzecig juz przystan zeglarskg (po Porcie
Jachtowym i Przystani Sezonowej).

® W marinie w Trzebiezy dostawiono kolejny
pomost ptywajacy. Zeglarze goscie, ktorzy
zostali wyproszeni z portu rybackiego
w czasie, gdy stuzyt on jako baza jednostek
uczestniczacych w budowie nowego toru
wodnego, nadal nie powinni tam wptywac,
mimo ze prace zostaty zakonczone, i tak
juz zapewne pozostanie na dfuzej.

® Na planie Zalewu Szczecinskiego uaktual-
nitem pozycje wszystkich zakow (uprzej-
mie udostepnione przez Marcina Ziebe
z Biura Inspekcji Rybotéwstwa).

® W Wolinie powstata nowa przystan. Funk-
cjonowata przez dwa sezony, w 2026 r.
bedzie nieczynna, bo wtasnie zaczat sie
drugi etap jej budowy. Szkoda jedynie,
ze miesci sie ona w miejscu zupetnie nie-
ostonietym przed falg przy potudniowych
wiatrach.

® W Ustce trwa gruntowna przebudowa
falochronéw. Nowe powstajg w miejscu
starych, wiec na duzg poprawe warunkow
nautycznych w porcie przy dolgdowych
wiatrach raczej nie ma co liczy¢. Moze
jednak ttumienie fali w awanporcie bedzie
nieco lepsze niz dotad.

® W Dartowie dalekosiezne S$wiatto latar-
ni morskiej zostato przeniesione na dach
apartamentowca postawionego nad brze-
giem awanportu (bo apartamentowiec la-
tarnie zastonit).

® Powstafa nowa marina w Pucku, trwa tam
budowa kolejnego falochronu.

® W Gdyni zburzone zostaty budynki po p6t-
nocnej stronie Basenu Zaruskiego i zaczy-
na sie tam wznoszenie apartamentowcow.
Na razie nie wptywa to na funkcjonowanie
mariny w lecie (zimowych miegjsc postojo-

wych na ladzie pozostato bardzo niewiele),
ale swoje siedziby utracity kluby Zzeglarskie
oraz sklepy i inne firmy $wiadczace ustugi
dla zeglarzy. W dalszej kolejnosci plano-
wana jest budowa (ulokowanego po za-
chodnigj stronie basenu) gmachu, w kté-
rym miescic sie bedzie duze, nowoczesne
zaplecze zeglarskie.

W Gdansku kapitanat coraz wiecej uwa-
gi poswieca zarzgdzaniu ruchem rekre-
acyjnym, tak jakby nie miat wazniejszych
zadan. Wprowadzono obowigzek posia-
dania radia VHF w czeSci portu, restryk-
cyjnie wymagane jest zgtaszanie wejscia
i wyjscia nie tylko w Nowym Porcie, ale
rowniez na Gorkach Zachodnich. Tylko
patrze¢, jak ttok na kanale 14 sparalizuje
funkcjonowanie portu. Jak to mozliwe, ze
w Swinoujsciu i Szczecinie nikt specjalnie
sie nami bez potrzeby nie interesuje?
Most Stagiewny w centrum Gdanska zno-
wu, po 80 latach, jest zwodzony. Za nim
powstata nowa marina.

Rozbudowuje sie Port Pothocny, obok
powstaje terminal gazowy, co ma istotne
znaczenie przy zegludze do i z przystani
zeglarskich na Gdérkach Zachodnich.

Na Goérkach Zachodnich rozbudowano
przystan Akademickiego Klubu Morskie-
go. Zrealizowana zostata tez gruntowna
przebudowa dawnego Jacht Klubu Stoczni
Gdanskiej. Razg btedy popetnione przy bu-
dowie tej mariny.

Zmiany sg tez na Martwe] Wisle: SolMa-
rina na potudniowym brzegu wzbogacita
sie 0 zapowiadang wczesniej zewnetrzng
cze$¢ przystani — mogg tam cumowac
goscie. Po drugiej stronie rzeki, w Sobie-
szewie, powstata przystan Politechniki
Gdanskiej. Inwestor jakby stracit zainte-
resowanie tym obiektem po zakonczeniu
budowy — przystan nie dziata, mimo ze
zbliza sie pigty sezon jej istnienia. Wydaje
sie tez, ze zlokalizowany tam pomost wy-
posazony w Y-bomy zaprojektowat ktos,
kto zacumowanego jachtu nigdy z bliska
nie widziat.

Ukonczono rozbudowe Mariny Btotnik,
dwukrotnie zwiekszajac liczbe miejsc.
Uktad mielizn w wejéciu z Zatoki Gdan-
skiej w gtéwny nurt Wisty (Przekop Wisty),



wczesniej przez wiele lat w miare stabilny,
poczawszy od 2024 r., zaczat sie silnie
zmienia¢. Wynikaja z tego duze zmiany po-
zycji ptawy SWB, wyznaczajacej poczatek
podejscia. Nie sposdb przewidzie¢, jakie
niespodzianki Wista szykuje dla nas w naj-
blizszym sezonie i w kolejnych latach.

® Nareszcie naprawiono most zwodzony
w Rybinie na Wisle Krolewieckiej, otwiera-
jac tym samym alternatywny dla wschod-
niej czesci Szkarpawy rzeczny szlak na
Zalew Wislany. Przeprowadzony zostat tez
remont obrotowego mostu kolejowego na
Szkarpawie. Wyremontowany most dziata
sprawniej niz wczesniej, co — miejmy na-
dzieje — spowoduje, ze w nadchodzacych
sezonach faktycznie bedzie on zamykany
dla zeglugi tylko na czas przejazdu pocig-
goéw. Jesli chcemy zatrzymad sie na postoj
w Rybinie, to teraz mamy wybor, bo prywat-
ne przystanie uzupetniajg gminng oferte.

® Na Zalewie Wislanym wytyczony zostat
nowy tor, prowadzacy z kanatu przez Mie-
rzeje Wislang do Zatoki Elblgskiej i dalej
rzeka Elblag do Elblaga. Prace na rzece,
zamienionej w betonowg rynne, potrwa-
ja jeszcze co najmniej dwa lata. Powsta-
ta sztuczna wyspa. Pojawity sie nowe
akweny z zakazem zeglugi rozmieszczone
wzdtuz zachodniego i potudniowo-zachod-
niego brzegu Zalewu.

® Wydtuzony zostat pirs pasazerski w Kry-
nicy Morskiej. Miafto to uspokoi¢ warunki
w przystani zeglarskiej przy potudniowych
i potudniowo-zachodnich wiatrach. Cel zo-
stat osiggniety tylko w nieznacznym stop-
niu. Przed potudniowymi sztormami nadal
lepiej z Krynicy uciekac.

® Przebudowany zostat port we Fromborku.
Infrastruktury dostepnej dla zeglarzy nadal

nie ma tam wtasciwie zadnej, a warunki
postoju przy poétnocnych wiatrach ulegty
pogorszeniu. To kolejny przyktad hydro-
technicznie ztej inwestycji — po Tolkmicku
przebudowanym przed laty.

® Pogtebiono baseny portowe i podejscia
w Tolkmicku, w Suchaczu, a takze w Ka-
mienicy Elblgskiej (co zwrdcito mojg uwa-
ge na te przystan i powstat jej opis, ktére-
go brakowato w poprzednich wydaniach).

® Wyremontowano falochron w porcie Nowa
Pasteka. Pogtebiono wejscie. Nareszcie
uruchomiony zostat most zwodzony w wyj-
Sciu z kanatu portowego na rzeke Pasteke,
co otwiera szlak do przystani w Starej Pa-
stece. Tymczasem naturalne ujscie rzeki
stafo sie catkiem niezeglowne.

Pracujagc nad aktualizacjg ksigzki, korzysta-
tem z najnowszych danych Biura Hydrogra-
ficznego Marynarki Wojennej, a takze — dla
czesci niemieckiej Zalewu Szczecinskiego —
z danych Bundesamt fur Seeschifffahrt und
Hydrographie. Bardzo pomocne byty uwagi
zgtaszane przez kolegdéw zeglarzy i Czytelni-
kéw. Informacje weryfikowatem i uzupetnia-
tem, kontaktujac sie z operatorami przystani,
bosmanami, lokalnymi urzedami, a takze
(krytycznie) korzystajagc z wszelkich mozli-
wych zrédet dostepnych w internecie. Przede
wszystkim za$ ponownie odwiedzitem niemal
wszystkie opisane miejsca. Mam tez nadzie-
je, ze ksigzka zyskata dzieki nowym zdjeciom
z drona, ktére wykonatem w wigkszosci przy-
stani.

Chciatbym, aby przewodnik dobrze Panstwu
stuzyt w wielu udanych rejsach!

Marcin Palacz, s/y ,Lotta”
Warszawa, maj 2026



