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Jest to tgczno$¢ majaca na celu dostarcze-
nie statkom informacji majacych wptyw na
ich bezpieczenstwo. Polega ona na rozpo-
wszechnianiu komunikatéw MSI (Maritime
Safety Information), do ktérych nalezg m.in.
ostrzezenia nawigacyjne, ostrzezenia mete-
orologiczne, prognozy pogody, informacje
0 akcjach ratowniczych, informacje o zlo-
dzeniu akwendw itp. Komunikat foniczny
SECURITE powinien by¢ poprzedzony wy-
wotaniem SAFETY na DSC, a jego format
wyglada nastepujgco:

SECURITE SECURITE SECURITE
ALL SHIPS ALL SHIPS ALL SHIPS
THIS IS (identyfikacja nadawcy x 3)
POSITION ...

(tres¢ komunikatu)

ouT

Nadawanie tego typu komunikatéw to przede
wszystkim zadanie stacji brzegowych. Jest
ono realizowane regularnie o statych porach.
Informacje o godzinach nadawania komuni-
katow ostrzegawczych mozna znalez¢ w od-
powiednich publikacjach badz na stronach
internetowych stacji brzegowych. Tego typu
dane mozna réwniez zazwyczaj uzyskac
w biurze mariny.

Jako ze przewaznie komunikaty sg dtugie,
ich tres¢ jest podawana na kanatach robo-
czych stacji brzegowych. Niezaleznie od
tego, czy zapowiedz komunikatu ostrze-
gawczego ma forme wywotania SAFETY na
DSC, czy wywotania fonicznego SECURITE
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na kanale 16, w celu podania rozbudowanej
treSci komunikatu nastepuje przekierowanie
na kanat roboczy.

Przyktadowa tres¢ wywotania SECURITE
nadanego przez stacje brzegowa Polish Res-
cue Radio na kanale 16:

SECURITE SECURITE SECURITE
All ships All ships All ships

This is Polish Rescue Radio, Polish
Rescue Radio, Polish Rescue Radio
Weather forecast for Baltic Sea

On channels 24, 25, 26

This is Polish Rescue Radio

Out

Przy wywofaniach do wszystkich
stacji mozna stosowa¢ wymiennie
hasto ,all ships” (wszystkie statki)
lub ,,all stations” (wszystkie stacje).

Podawanie pozycji w przypadku stacji brze-
gowej nie jest zasadne, w przeciwienstwie do
podania tematyki zapowiadanego komunika-
tu. Powtorzenie nazwy stacji nadawczej na
koncu ma charakter zwyczajowy. Zwro¢my
uwage na zakonczenie komunikatu stowem
»out”, oznaczajacym, ze stacja nadawcza nie
oczekuje odpowiedzi od odbiorcow. Nastep-
nie na kanatach wskazanych w wywotaniu
zostaje nadany wtasciwy komunikat, ktéry
zaczyna sie podobnie:
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Godziny nadawania komunikatow MSI przez stacje brzegowa wedtug Admiralty List of Radio Signals, vol. 3
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SECURITE SECURITE SECURITE
All ships All ships All ships

This is Polish Rescue Radio, Polish
Rescue Radio, Polish Rescue Radio
Weather forecast for Baltic Sea

W dalszej czeSci komunikatu pojawiajg sie
kolejno ostrzezenia (,warnings”), sytuacja
baryczna (,synopsis”), prognoza krétkoter-
minowa dla poszczegblnych akwenéw (,fo-
recast”) i prognoza dtugoterminowa (,out-
look”). Powyzsza kolejnos$¢ jest zachowywa-
na przez wiekszo$¢ stacji nadajgcych pro-
gnozy pogody.

Nadawcag wywotania ostrzegawczego moze
by¢ réwniez statek. Wtedy zazwyczaj do
przekazania jest krétka informacja, totez nie
stosuje sie przekierowywania na kanat ro-
boczy i caty komunikat nadaje sie na kana-
le 16. W celu nadania wywotania SAFETY
wystarczy znalez¢ pozycje ,All ships” (lub
»All stations”) w menu DSC. Nastepnie po-
winna pojawic¢ sie mozliwos¢ okreslenia ka-
tegorii wywotania. Tu nalezy wybra¢ SAFE-
TY. Przewaznie na tym konczy sie mozliwosc
jakichkolwiek ustawien i po zatwierdzeniu
wyboru zobaczymy komunikat , All ships call
ready”. Po wystaniu wywotania radiotelefony
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W celu nadania wywotania SAFETY nalezy wejs¢
w pozycje , All Ships Call”
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Wywotanie do wszystkich stacji mozna nadac

z priorytetem SAFETY lub URGENCY. Wywotanie
w niebezpieczenstwie najczesciej stanowi osobna
pozycje w menu
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Przygotowanie wywotania ostrzegawczego zazwyczaj
nie obejmuje wyboru kanatu do dalszej facznosci.
Radiotelefony, ktére pozwalajg na wybdr innego
kanatu niz 16, stanowig rzadkosc

odbiorcéw i nadawcy automatycznie prze-
chodzg na kanat 16. Nieliczne urzadzenia
statkowe podczas tworzenia wywotania dajg
mozliwo$¢ wybrania ewentualnego docelo-
wego kanafu roboczego. Inaczej jest w przy-
padku stacji brzegowych — operator, tworzac
wywotanie, moze wybra¢ kanat roboczy do
dalszej korespondencji.

Sytuacje, w ktérych wywotanie ostrzegawcze
ze stacji statkowej jest celowe, mogg byc
dwojakiego rodzaju:
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» Ostrzezenie dotyczy zagrozenia zauwa-

zonego przez zatoge statku, o ktérym nie
byto mowy w ostrzezeniach nawigacyj-
nych. Moze to by¢ dryfujacy obiekt, nie-
sprawne Swiatfo nawigacyjne itp. Przykta-
dowo:

SECURITE SECURITE SECURITE

All ships All ships All ships

This is sailing vessel Oskar Oskar Oskar
Position 34°54’N 012°22’E

There is a floating submerged object in
vicinity, drifting South

All ships in area navigate with caution
Out

Ostrzezenie dotyczy samego statku, gdyz
to on stanowi przeszkode nawigacyjna.
Sg to sytuacje rzadkie, jednak mozliwe.
Walczacy w sztormie jacht, ktoéry nie
moze uruchomic silnika w obawie o jego
zapowietrzenie z uwagi na niewielki zapas

paliwa i duze zafalowanie, a dodatkowo
ze wzgledu na brak mozliwosci tadowa-
nia akumulatoréw nie korzysta ze Swiatet
pozycyjnych, jest swoistg przeszkodg na-
wigacyjng dla innych jednostek. Sam nie
potrzebuje pomocy, a jedynie chce poin-
formowac o swojej pozycji inne jednostki,
zapewniajac im i tym samym sobie bez-
pieczenstwo.

Przyktadowo:

SECURITE SECURITE SECURITE
All ships All ships All ships

This is sailing vessel Oskar Oskar Oskar
Position 34°54’N 012°22’E

| am proceeding under sail, engine
failure, showing no position lights
Course over ground 142°, speed

3 knots

All ships in vicinity please leave me
wide berth

Out

moze mie¢ ogromne znaczenie dla bezpieczeristwa zeglugi



